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Van: 

Aan: 

Onderwerp: Verslag Fastned - RWS 

Datum: vrijdag 25 september 2015 09:28:02 

Bijlagen: FW Overleg Fastned Rijkswaterstaat - 14 september 2015 (528 kB).msg 


Dag Powers, 


Zoals gisteren besproken Ingesloten de terugkoppeling van het gesprek tussen Fastned, RWS 
en RVO. 


37.a 


Van: 
Aan: 
Cc: 
Onderwerp: FW: Overleg Fastned / Rijkswaterstaat - 14 september 2015 
Datum: donderdag 17 september 2015 10:31:15 


Hallo KOREN 


Zoals door de DG RWS afgesproken met Fastned heb ik afgelopen maandag bij Fastned een 
toelichting gegeven op de weigering van RWS om Fastned aanvullende voorzieningen toe te 
staan. (O2E WEES (RVB) was ook aanwezig. 





Hieronder treffen jullie de emails aan tussen Fastned en RWS waaruit blijkt wat er maandag is 
besproken (hoewel de meningen daarover iets uit elkaar lopen). 


Met vriendelijke groeten, 


mr (On 


Rijkswaterstaat Bestuursstaf 
Bezoekadres: Koningskade 4, 2596 AA Den Haag 


Postadres: Postbus 20906, 2500 EX Den Haag 
www.rijkswaterstaat.nl 


Mm os HOEN 
ETOEZSEN S 





Verzonden: woensdag 16 september : 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: Re: Overleg Fastne ijkswaterstaat - 14 september 5 


Bestel 0218 


Dank voor je bericht. Ik ben het met je eens dat het weinig zinvol is om over gespreksverslagen te 
discussiëren. Een puntje wil ik toch recht zetten uit jouw onderstaande weergave. 








Het verbaast me dat je opschrijft dat Fastned gezamenlijk met de Staat richting de 
benzinestationshouders (VPR) zou hebben uitgedragen dat Fastned alleen laadvoorzieningen wil 
aanbieden en geen aanvullende voorzieningen. In die procedure heeft Fastned herhaaldelijk erop 
aangedrongen bij de Staat om de procedure zuiver te houden en de discussie over 
winkels/aanvullende voorzieningen daarin niet te betrekken. Desondanks vond de Staat het nodig 
daar telkens een groot punt van te maken. In de rechtszaal heeft de advocaat van Fastned op de 
vraag van de kort gedingrechter geantwoord dat Fastned op dat moment alleen bezig was met 
snellaadfaciliteiten. Om een voor mij onbekende reden heeft de landsadvocaat daarover later achter 
onze rug om een verklaring over gevraagd aan de rechter. Zoals je echter zelf ook al aanhaalt 
dateren de vragen van Fastned over aanvullende voorzieningen van veel eerder datum en was het 
dus voor RWS nooit een geheim dat Fastned ook daaraan dacht. 


Vriendelijke groet, 


FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
+31 (0) MOONEN este 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


On 15 Sep 2015, at 16:09 
@rws.nl> wrote: 


Geachte heer WOESTE, 


Uw weergave van de bespreking van afgelopen maandag is naar mijn mening niet 
geheel correct en laat enkele belangrijke zaken weg. Ik voel weinig voor een 
discussie over uw verslag en volsta daarom met een puntsgewijze weergave van 
hetgeen door RWS (OREN en mijzelf) is gezegd. 


De publicatie in de Staatscourant van 20 november 2013 bevestigt wat 
daarvoor ook al gold: géén aanvullende voorziening bij energielaadpunt. 
Redenen: de (verkeers)veilige en doelmatige inrichting (zie: toelichting in 
Staatscourant bij publicatie van 20 december 2013). 


Dat dit voor 20 november 2013 ook al gold blijkt uit het mailbericht van 
van 8 april 2013 “Antwoord op uw vragen”: vraag van 
astned d.d. februari 2012 aan EZ “Is het voor Fastned mogelijk om 
aanvullende diensten aan te bieden of is dit recht al vergeven aan op de 
locatie al aanwezige concessiehouders? ” 
Antwoord RWS: “Dat de Kennisgeving zou aangeven dat elke 
basisvoorziening een aanvullende voorziening zou mogen exploiteren, is 
een mísvatting gelet op de door deze Kennisgeving gestelde 
randvoorwaarden. Voor zover de beoogde winkel een horeca-functie zou 
hebben, stuit dat (eveneens) af op het verbod van de Benzinewet (Wet tot 
veiling van bepaalde verkooppunten van motorbrandstoffen) dat tot 1-1- 
2024 geen nieuw servicestation mag worden opgericht”. 


RWS heeft niet voorzien dat Fastned volledige laadstations i.p.v. enkele 
laadpalen zou neerzetten. De wens vanuit Fastned om ook aanvullende 
voorzieningen te realiseren - die blijkens haar verklaring bij de rechtbank 
op 11 juli 2013 recent moet zijn opgekomen - is ook niet door RWS 
voorzien. Dat verklaart waarom dit niet expliciet in de beleidswijzing van 
20 december 2011 is opgenomen maar pas later (nl. met de publicatie 20 
november 2013). 


De positie van Fastned ten opzichte van bestaande 
pomphouders/restauranthouders is ook uitdrukkelijk aan de orde gekomen 
in de procedure bij de Rechtbank Den Haag en Gerechtshof. Tegenover de 
rechter verklaarde Fastned op 11 juli 2013: ‘Wij gaan uit van de levering 
van stroom en zijn niet voornemens andere producten te verkopen.’ RWS, 
RVB en Fastned hebben dat in die procedure gezamenlijk uitgedragen 
richting pomphouders. 


Zoals Fastned heeft kunnen lezen in de afwijzing van haar aanvraag voor 
een aanvullende voorziening langs de A2 (verzorgingsplaats Velder) is RVB 
niet voornemens de benodigde privaatrechtelijk toestemming te verlenen. 
Dat geldt voor RWS als bijkomende weigeringsgrond. RVB bevestigt dat 
partijen als Fastned zijn toegelaten tot de verzorgingsplaatsen onder de 
voorwaarde dat geen afbreuk wordt gedaan aan de positie die de 
bestaande partijen aan onder meer de Benzinewet en het bijbehorende 


convenant kunnen ontlenen. 


Er is aan We geen schriftelijke overeenkomst 
bekend tussen de Staat en de oliemaatschappijen waarin de exclusieve 


positie van pomphouders voor de verkoop van koffie e.d. is vastgelegd. 


Tegen de afwijzing langs A2 heeft Fastned bezwaar ingesteld. Als Fastned 
de afwijzing en het daaraan ten grondslag liggende beleid wil aanvechten 
is bezwaar, eventueel gevolgd door beroep en hoger beroep, de 
aangewezen weg. Dat zal dan de duidelijkheid opleveren waar Fastned 
behoefte aan heeft. 


Als bij Fastned de wens leeft om een zakelijk recht te vestigen voor de 
laadpunten zal daarvoor — naast toestemming van RVB — toestemming aan 
RWS moeten worden gevraagd. Om praktische redenen is het raadzaam 
om met één verzoek voor één locatie te beginnen. RWS staat tot op heden 
in beginsel geen zakelijke rechten binnen eigen beheersgebied toe. 


Met vriendelijke groeten, 


Rijkswaterstaat Bestuursstaf 
Bezoekadres: Koningskade 4, 2596 AA Den Haag 


Postadres: Postbus 20906, 2500 EX Den Haag 
www.rijkswaterstaat.nl 


u oc{O2EEN 
MN <= 





Verzonden: dinsdag september H 


Aan: 
CC 
Onderwerp: Overleg Fastned / Rijkswaterstaat - 14 september 2015 


Hartelijk dank voor jullie komst gisteren op het kantoor van Fastned. Het leek 
mij een goed idee om even kort op de mail een samenvatting te geven van ons 
gesprek, de conclusies die wij gezamenlijk trokken en de te nemen 
vervolgstappen. 








12E opent de vergadering en geeft kort aan wat hij graag zou willen 


bespreken en zet de volgende agenda uiteen: 
* Is een laadstation een basisvoorziening? 


Heeft een laadstation het recht op het aanvragen / verkrijgen van 
aanvullende voorzieningen? 

+ Kan een benzinestation als aanvullende voorziening een 
laadstation aanvragen/verkrijgen? 

+ Kan een laadstation of wegrestaurant als aanvullende voorziening een 
benzinestation aanvragen/ verkrijgen? 

+ Hoe nu verder? 


Een voor een worden deze agendapunten besproken en al snel komt men 
tot de kernpunten van de kwestie: 


1) Benzinewet 

a) Rijkswaterstaat en de RVOB zijn van mening dat de benzinewet niet alleen 
gaat over regulering op de benzinemarkt en daarmee de verdeling van 
huurovereenkomsten voor de oprichting en exploitatie van benzinestations, 
maar dat deze verder strekt en dat benzinestations hier ook een alleenrecht op 
de verkoop van koffie, broodjes en het aanbieden van toiletten aan zouden 
mogen ontlenen (en eigenlijk zelfs het alleenrecht op alle denkbare 
aanvullende voorzieningen). De benzinewet reguleert in de ogen van 
Rijkswaterstaat dus ook de verkoop van artikelen langs de snelweg. 
Rijkswaterstaat geeft aan dat dit niet duidelijk op schrift staat, en dat zij dus 
niet even aan Fastned de zinsnede kan aanwijzen die uitsluitsel biedt, maar dat 
naar mening van Rijkswaterstaat en RVOB dit de juiste uitleg is die zou 
moeten worden gegeven aan de benzinewet. De belangen van de 
benzinestationhouders staan eraan in de weg dat voor 2024 andere partijen 
aanvullende voorzieningen aanbieden op verzorgingsplaatsen. Hoewel bij 

de totstandkoming van de convenanten en de benzinewet niet is gesproken 
over winkels of andere aanvullende voorzieningen, mogen de 
benzinestationhouders toch aan de benzinewet de verwachting ontlenen ook 
daarvoor exclusiviteit te hebben gekregen. 

b) Fastned is de mening toegedaan dat de benzinewet gaat over regulering van 
de benzinemarkt langs de snelweg en dat deze de verdeling van 
huurovereenkomsten voor benzinestations regelt. Niet meer en niet minder. 
De benzinewet heeft dus niets te maken met artikelen zoals koffie en broodjes. 


2) Aanvullende en basisvoorzieningen 

Over de lezing van de Staatscourant van 20 december 2011 verschillen de 
meningen ook duidelijk. De lezing van Fastned is dat sinds 20 december 2011 
een energielaadpunt (laadstation) een basisvoorziening is en daarmee geen 
aanvullende voorziening meer kan zijn. Immers de basisvoorzieningen 
benzinestation en wegrestaurant kunnen ook niet gelijktijdig 

aanvullende voorzieningen zijn. Rijkswaterstaat ziet dit anders en is de 
mening toegedaan dat het laadstation zowel een basis als aanvullende 
voorziening is. Het enige dat Rijkswaterstaat voor ogen had met de wijziging 
van de kennisgeving eind 2011 is dat er laadpalen zouden komen. Discussies 
over wat de gevolgen zijn van het benoemen van functies zowel als 
basisvoorziening als aanvullende voorziening leiden niet tot aanvullende 
inzichten, ook ziet Rijkswaterstaat geen probleem in het meerdere malen per 
verzorgingsplaats realiseren van snellaadfaciliteiten. Fastned vraagt zich 

af hoe dit zich verhoudt tot het voor haar geldende verbod op aanvullende 
voorzieningen dat volgens de toelichting in de Staatscourant is gebaseerd op 
het voorkomen van versnippering. De meningen over wat logisch is en wat 
inschrijvers op de procedure van 20 december 2011 hadden 

mogen verwachten lopen hiermee ontzettend uiteen. 


Vervolgstappen: 
In goede sfeer wordt besproken dat het niet helpt om verder te discussiëren 


over deze kwestie. Beide partijen hebben voldoende geprobeerd om 
gezamenlijk tot oplossingen te komen. Rijkswaterstaat geeft ook aan dat 

zij zich geconfronteerd ziet met tegenstrijdige belangen 

van benzinestationhouders en Fastned en dat zij van mening is dat zij goed 
handelt door op de huidige weg door te gaan. Daarom stellen partijen voor de 
kwestie voor te leggen aan de rechter en deze vragen om uitsluitsel te geven. 
Dit geeft hopelijk ook rust zodat partijen gezamenlijk verder kunnen werken 


aan elektrisch rijden in de tussentijd. 


vraagt nog voor een laatste maal of echt alle informatie op tafel ligt. 
Immers het zou erg vervelend en ook wel gênant zijn als we gezamenlijk in 
een rechtzaal staan en blijkt dat er een onderhandse overeenkomst is tussen de 
Staat en de oliemaatschappijen waarin afspraken zijn gemaakt over de 
verkoop van koffie en dergelijke. Zowel de RVOB en Rijkswaterstaat geven 
aan dat dit niet zo is en dat het echt alleen gaat over de interpretatie van de 
benzinewet. 


Notitie met betrekking tot een vraag van Fastned aangaande het vestigen van 


zekerheden op de stations: 
De RVOB geeft aan dat het in beginsel mogelijk is om een recht van opstal te 


vestigen in verband met het kunnen vestigen van zekerheidsrechten ten 
behoeve van externe financiering. Daarvoor is het standpunt van RWS 
doorslaggevend. Fastned zal een verzoek voor een 

specifieke verzorgingsplaats richten aan RWS, zodat een eerste oordeel kan 
plaatsvinden waarna dit voorbeeld kan worden gebruikt voor andere locaties. 


Tot zo ver mijn verslag. Ik hoor het graag als ik belangrijke aspecten ben 
vergeten of jullie standpunten niet goed heb weergegeven. 


Laten we in de komende tijd in goede orde contact houden. 
Hartelijke groet, 


<image001 jpg 


FASTNED B.V. 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 
+31 (00) WONEN LONEN osteo 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 
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Van: 
Aan: 
Cc: 
Onderwerp: personele capaciteit EV 

Datum: maandag 9 november 2015 13:04:36 





Hi, 


Ik zal een dezer dagen een nota voor opstellen over een mogelijke beleidsmatige 
follow-up/samenwerking met RWS over het regime voor de verzorgingsplaatsen langs de 
snelwegen in Nederland. Dat regime heeft een historie, maar resulteert in oneerlijke 
concurrentievoorwaarden waarover FASTNED en de fossiele pomphouders elkaar de afgelopen 
jaren regelmatig voor de rechter troffen. En waarover (OMEN afgelopen zomer aan 


FASTNED een zekere mate van medewerking beloofde. 





Met RWS dreigt nu een beleidsmatige samenwerking te ontstaan bij de discussie over een Visie 
over een nieuw toekomstig regime. Die beleidsmatige samenwerkingslink is noodzakelijk 
tegenover de verwachte (intern RWS: juridisch en) financiële insteek van RVB en FIN. PIANOo 
is bereid te ondersteunen, maar dat zal naar verwachting te weinig personele (en 
beleidsmatige) capaciteit opleveren. Ik wil Oe daarom eerst informeren en om 
toestemming vragen om het dossier op te pakken (in navolging van zijn toezeggingen van 
afgelopen zomer). 


Ik zal die nota nog aan jullie voorleggen, maar wellicht hebben jullie nog wat EV-puntjes 
waarvoor (extra) personele capaciteit benodigd is. Die neem ik dan graag mee. 


grts, 
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Ministerie van Economische Zaken 


TER ADVISERING 


Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 
Aan Mededinging 


de Directeur-generaal Energie, Telecom en Mededinging 


Auteur 
drs. 
T 070 (0200 
ORI omrinez.n 
Datum 
10 november 2015 
. . Kenmerk 
RWS Regime Verzorgingsplaatsen langs Snelwegen DGETM-EI / 15159737 

Kopie aan 

Parafänroube nance te rtl plagen) 

Paraaf Paraaf Paraaf 

Medeparaaf Medeparaaf U Medeparaaf 

Aanleiding 


Naar aanleiding van uw overleg met de private laaddienstaanbieder FASTNED over 
het RWS regime langs de snelwegen problematiek afgelopen zomer is EZ 
inmiddels in staat gesteld om mee te lezen met de concept-RWS Visie 
Verzorgingsplaatsen langs de Snelwegen. 


Deze beleidsmatige samenwerking biedt mogelijkheden voor de toekomstige 
inpassing van alternatieve brandstoffen op de verzorgingsplaatsen langs de 
snelwegen. 


Kernpunten 

e De uitwerking van een Visie over de verzorgingsplaatsen, waarop vanaf 
2024 de huidige beschermde positie van de benzinepomphouders kan 
worden vervangen door een regime met normale 
concurrentieverhoudingen heeft wellicht ook implicaties voor de 
ruimtelijke inrichting van die verzorgingsplaatsen. 

e Bij de uitwerking van een toekomstig regime zullen allerlei overwegingen 
over duurzaamheid, eerlijke concurrentie-voorwaarden, leaseopbrengsten, 
ruimtelijke inrichting en netinpassing aan de orde komen in overleg tussen 
RWS, RVB, FIN en EZ. 

e De huidige formatie bij B&I voor Elektrisch Vervoer (1,5 fte) is 
onvoldoende om dit dossier serieus op te pakken. Overigens is de formatie 
voor de implementatie van de Europese Richtlijn voor Alternatieve 
Brandstoffen (incl. uitrol van passende publiek toegankelijke 
laadinfrastructuur) nog niet structureel belegd bij ETM/E&I in 2016. 

Ontvangen BBR 
Advies 
U wordt geadviseerd passende formatie vrij te maken voor de 
interdepartementale uitwerking van het toekomstige regime rond de 


Pagina 1 van 2 


Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 
Mededinging 


Kenmerk 


An N DGETM-EI / 15159737 
verzorgingsplaatsen langs de snelwegen. De huidige meelezende rol vanuit 


PIANOo en MC lijkt onvoldoende voor een serieuze aanpak van dit dossier. 


B&I/GGBBE 
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Van: 

Cc: 

Onderwerp: RE: personele capaciteit EV (ingewikkeld landschap) 
Datum: woensdag 11 november 2015 07:47:50 


Spoort dit met ons beeld ? 


Bijv : is laad infra en fastnet niet primair I&M ? En GD Green Villages ? 


cri 


Verzonden: dinsdag 10 november 2015 17:11 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: RE: personele capacitei ingewikkeld landschap 









Hi, 


In rood zou bij DG ETM / E&I moeten blijven — dat moet dan wel afgesproken worden (bracht 
het vanmorgen in bij Clusteroverleg over het Werkplan 2016); 

De rest bij B&I, waarbij innovatie (onderzoek t/m demo, meestal kennisinstellingen betrokken) 
is voor ETM en vanaf pilots/marktintroductie (bedrijfs betrokkenheid) bij B&I. 

Regelgeving onderscheiden in energieregulering (DG ETM) en overige regelgeving (DG B&I). 


grts, 






Verzonden: dinsda november 2015 17:01 
) 





Mij ligt van belang te onderscheiden wat logischerwijze bij ETM blijft horen, wat kan vervallen 
en wat bij bbbbe een plek zou moeten krijgen. 





cm 


Verstuurd vanaf mijn iPad 


Op 9 nov. 2015 om 17:22 heeft (ZE eminez.nl= het 


volgende geschreven: 


al 
Excuses; ik was niet eerder in staat om op jouw vraag van afgelopen woensdag in 
te gaan. 


Hierbij een poging om het te comprimeren: 
- Wet en regelgeving 

* internationaal: Richtlijn Alternatieve Brandstoffen 

* nationaal: aparte aansluitcategorie EV, flexibele tarieven, STROOM wetgeving, 
incl. experimenteerruimte amvb, implementatie EU Richtlijn 

* overige regelgeving: B&I 
- Marktontwikkeling: volgen concessies e.d., ACM onderzoek, onoirbare 
marktpraktijken ALLEGO, TESLA projecten, FASTNED ontwikkelingen 

* Green Deal Laadinfra: B&I (financiering, iom I&M, gemeenten e.d.) 
- Technologie & Innovatie: 

* internationaal: SET PLAN Stuurgroep, HORIZON2020 aangelegenheden, 
aanhaken bij internationale ontwikkelingen e.d. 

* nationaal: business developments: batterij- en andere 
flexibiliteitstoepassingen, inductie pilot Rotterdam, V2G, G2V, e.d. (externe 


oriëntatie), … 
* (met (OBE): toehoorder Adviesraad Nationaal Kenniscentrum 
Laadinfrastructuur 
- Ruimtelijke Inpassing 
* follow-up FASTNED problematiek = Visie RWS Verzorgingsplaatsen 
- Netinpassing: 
* Green Deal Smart Energy Cities e.a. (wellicht relevant: The Green Village, …) 


Al met al zit er nogal wat overloop met mijn andere werkzaamheden (Smart Grids, 
Innovatie, …). 
Essentieel: externe oriëntatie (waar is de markt mee bezig in NL). 


Hoeveel tijd het me kost: 

- afhankelijk van de urgentie van de dossiers en de gehanteerde definitie van EV; 
volgens Werkplan: 0,2 fte. 

In de hoop dat dit helpt, 


Grts, 
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Van: bj 





Aan: 

Onderwerp: n.a.v. de nieuwe informatie - voor jullie suggesties 
Datum: woensdag 11 november 2015 15:09:34 
Aanleiding 


Afgelopen zomer heeft u (maar ook DG RWS WOMEN) met FASTNED overlegd over de 
door hen gevoelde problematiek rond het RWS regime langs de snelwegen. U wordt hierbij 
geïnformeerd over de huidige stand van zaken. 


Kernpunten 

e DG RWS heeft onlangs twee branche-organisaties van fossiele pomphouders mondeling 
verzocht om géén nieuwe vergunningsaanvragen meer in te dienen voor de plaatsing 
van laadpalen op verzorgingsplaatsen van RWS langs de snelwegen. DG RWS zou 
daarbij hebben aangegeven, dat de bestaande laadpalen van de benzinestations mogen 
blijven staan. Daarmee is een belangrijk bezwaar van FASTNED weg genomen. Het is 
onduidelijk of FASTNED op de hoogte is van deze stellingname van RWS. 

e Afgelopen zomer heeft RWS ons uitgenodigd om mee te lezen met de door hen eind dit 
jaar uit te brengen herziene Visie over de Verzorgingsplaatsen langs de snelwegen. De 
noodzaak voor deze herziening ligt voor RWS in de problematiek van het vrachtvervoer 
(parkeerruimte, veiligheid). Voor EZ bood deze herziening de mogelijkheid om 
overwegingen in te brengen over normale concurrentieverhoudingen en de inpassing 
van alternatieve brandstoffen. 

e _ Als gevolg van deze samenwerking overweegt RWS thans om begin 2016 een exercitie 
met EZ, RVB en FIN te starten over de inrichting van het toekomstige regime voor deze 
verzorgingsplaatsen na 2024 (afloop toepassing Benzinewet). RWS onderkent dat de 
implicaties van overwegingen van “eerlijke concurrentievoorwaarden” en de “inpassing 
van alternatieve brandstoffen” vergaand kunnen zijn (herinrichting, netinpassing, lease 
opbrengsten e.d.). RWS vindt echter de huidige herziening van de (ruimtelijke beheer) 
Visie geen goed gremium om deze exercitie groots aan te kondigen. Een zinsnede 
daarover zou moeten volstaan. Ik drong aan op iets meer dan één zin plus een 
contactmoment daarover tussen beide DG's. Dan zou ook het interne discussiepunt bij 
RWS besproken kunnen worden, nl. geldigheidsduur van de herziene Visie tot 2030 of 
(onze voorkeur i.v.m. aflopen benzinewet:) 2024. 

e _ Afgelopen zomer heeft u ons verzocht om de samenwerking met MC te zoeken over de 
FASTNED problematiek. Voor de eventuele exercitie over een toekomstig regime voor 
de verzorgingsplaatsen na 2024 toonde PIANOo zich al bereid om mee te denken. 
Desalniettemin zal zo’n exercitie ook andere beleidsmatige expertise vanuit het 
departement vergen. Onduidelijk in hoeverre de huidige formatie bij B&I voor Elektrisch 
Vervoer (1,5 fte) voldoende is om dit dossier serieus op te pakken. 


Conclusie 

Er is enige extra formatie nodig voor een interdepartementale uitwerking van het regime rond 
de verzorgingsplaatsen langs de snelwegen vanaf 2024. Zo’n interdepartementale exercitie is 
nodig om tot een daadwerkelijk level playing field te komen tussen de verschillende aanbieders 
van fossiele en alternatieve brandstoffen. 


B&I/GGBBE 
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Van: 
Aan: 
Onderwerp: RE: n.a.v. de nieuwe informatie - voor jullie suggesties 
Datum: woensdag 11 november 2015 17:27:46 


dao OBE 


suggestie om ook de noodzakelijke inhoudelijke expertise aan te stippen. 
en het is glashelder dat de 1,5 fte begin volgend jaar niet genoeg is om dit dossier serieus op te 
pakken. 





enne laat ‘fossiele’ maar weg bij het eerste bolletje 


cheers, 












van: 102e 
Verzonden: woensdag 11 november 2015 15:10 

Aan: 1028 een 
Onderwerp: n.a.v. de nieuwe informatie - voor jullie suggesties 


Aanleiding 

Afgelopen zomer heeft u (maar ook DG RWS, WORSE) met FASTNED overlegd over de 
door hen gevoelde problematiek rond het RWS regime langs de snelwegen. U wordt hierbij 
geïnformeerd over de huidige stand van zaken. 






Kernpunten 

e DG RWS heeft onlangs twee branche-organisaties van fossiele pomphouders mondeling 
verzocht om géén nieuwe vergunningsaanvragen meer in te dienen voor de plaatsing 
van laadpalen op verzorgingsplaatsen van RWS langs de snelwegen. DG RWS zou 
daarbij hebben aangegeven, dat de bestaande laadpalen van de benzinestations mogen 
blijven staan. Daarmee is een belangrijk bezwaar van FASTNED weg genomen. Het is 
onduidelijk of FASTNED op de hoogte is van deze stellingname van RWS. 

e _ Afgelopen zomer heeft RWS ons uitgenodigd om mee te lezen met de door hen eind dit 
jaar uit te brengen herziene Visie over de Verzorgingsplaatsen langs de snelwegen. De 
noodzaak voor deze herziening ligt voor RWS in de problematiek van het vrachtvervoer 
(parkeerruimte, veiligheid). Voor EZ bood deze herziening de mogelijkheid om 
overwegingen in te brengen over normale concurrentieverhoudingen en de inpassing 
van alternatieve brandstoffen. 

e Als gevolg van deze samenwerking overweegt RWS thans om begin 2016 een exercitie 
met EZ, RVB en FIN te starten over de inrichting van het toekomstige regime voor deze 
verzorgingsplaatsen na 2024 (afloop toepassing Benzinewet). RWS onderkent dat de 
implicaties van overwegingen van “eerlijke concurrentievoorwaarden” en de “inpassing 
van alternatieve brandstoffen” vergaand kunnen zijn (herinrichting, netinpassing, lease 
opbrengsten e.d.). RWS vindt echter de huidige herziening van de (ruimtelijke beheer) 
Visie geen goed gremium om deze exercitie groots aan te kondigen. Een zinsnede 
daarover zou moeten volstaan. Ik drong aan op iets meer dan één zin plus een 
contactmoment daarover tussen beide DG's. Dan zou ook het interne discussiepunt bij 
RWS besproken kunnen worden, nl. geldigheidsduur van de herziene Visie tot 2030 of 
(onze voorkeur i.v.m. aflopen benzinewet:) 2024. 

e _ Afgelopen zomer heeft u ons verzocht om de samenwerking met MC te zoeken over de 
FASTNED problematiek. Voor de eventuele exercitie over een toekomstig regime voor 
de verzorgingsplaatsen na 2024 toonde PIANOo zich al bereid om mee te denken. 
Desalniettemin zal zo’n exercitie ook andere beleidsmatige expertise vanuit het 
departement vergen. Onduidelijk in hoeverre de huidige formatie bij B&I voor Elektrisch 
Vervoer (1,5 fte) voldoende is om dit dossier serieus op te pakken. 


Conclusie 
Er is enige extra formatie nodig voor een interdepartementale uitwerking van het regime rond 


de verzorgingsplaatsen langs de snelwegen vanaf 2024. Zo’n interdepartementale exercitie is 
nodig om tot een daadwerkelijk level playing field te komen tussen de verschillende aanbieders 
van fossiele en alternatieve brandstoffen. 


B&I/GGBBE 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: FW: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 
Datum: maandag 30 november 2015 13:01:59 

Bijlagen: image001.jpg 


ATT00001.htm 

HM- 3131210-v2-FASTNED Memo Stromtankstellen an BAB 151105.pdf 
ATT00002.htm 

156751.jpeg 

ATT00003.htm 





Heb jij nog een creatief idee 08 


Verzonden: vrijdag 6 november 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Geachte heer lore 


Zoals u mogelijk weet zijn wij druk bezig met de expansie van het Fastned netwerk naar 
andere landen, waaronder Duitsland. Uiteraard een heel wenselijke ontwikkeling voor de 
elektrische rijder en interessant voor de investeerder en Nederland. 













Afgelopen jaar zijn wij druk bezig geweest om contacten te leggen met de juiste mensen 
van het Bundes Ministerium für Verkehr und Digitale Infrastruktur (BM VI), welk 
verantwoordelijk is voor het verlenen en beheren van concessies voor bedrijfsactiviteiten 
op verzorgingsplaatsen langs de Duitse snelwegen. 


Wij hebben bij het Ministerie onze wens neergelegd om laadstations te mogen realiseren 
op de verzorgingsplaatsen langs de snelweg. Iets wat ook goed zou passen in het beleid 
van de Duitse regering om elektrisch rijden en bijbehorende infrastructuur te stimuleren. 


Het Ministerie heeft hier uiteindelijk besloten om niet de door ons voorgestelde weg van 
een openbare en transparante inschrijvingsprocedure te volgen, maar de rechten van de 
bestaande concessiehouders uit te breiden. Hiermee blokkeert de Duitse overheid de 
toetreding van nieuwe partijen op deze nieuwe markt. lets wat ons inziens in strijd is met 
het verdrag betreffende de werking van de Europese Unie (artikel 28,49,56) aangaande vrij 
verkeer van goederen, het vrij verrichten van diensten en beginselen inzake non- 
discriminatie en transparantie. 


Deze casus is hiermee zeer vergelijkbaar aan de eerder in Nederland gevoerde rechtzaak 
van de VPR tegen de Staat, met het verschil dat de Duitse staat hiermee de komst van 
laadstations geëxploiteerd door derden bemoeilijkt. 

Eerder gaf u ooit aan graag te willen helpen bij de groei van Fastned naar de rest van 
Europa. Mocht u mogelijkheden zien om ons in deze zaak te kunnen helpen, dan doe ik nu 
graag een beroep op u. 

Zie bijgaand de reactie die vandaag ook naar BMVI is gegaan. 


Bij voorbaat veel dank, 


Met vriendelijke groet, 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: FW: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 
Datum: dinsdag 1 december 2015 10:28:25 

Bijlagen: ATT00001.htm 


HM- 3131210-v2-FASTNED Memo Stromtankstellen an BAB 151105.pdf 
ATT00002.htm 
ATT00003.htm 





Beste collega’s, 
Zie onderstaande vraag van IRA. Welk advies hebben jullie? 


Groetjes 


From: KOZEN einen 
Sent: dinsdag 1 december 8 


Subject: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Goedemorgen, (88 


Zit jij nog in Duitsland? Zo ja, kun jij mij adviseren over het onderstaande? Zijn er überhaupt 
mogelijkheden om iets te doen? 


heeft inderdaad toegezegd aan Fastned dat hij zijn invloed wil aanwenden voor ze als ze 
e grens over gaan. Dus we moeten wel iets proberen, denk ik. 


Wat zou jij doen? 


Ik hoor graag van je op relatief korte termijn, want dit is mijn laatste maand in dienst van het 
Rijk... 


Hartelijke groet, 












van: OZ 
Verzonden: maanda november 2015 13:02 
Onderwerp: FW: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Heb jij nog een creatief idee? (02E 












Verzonden: vrijda november : 


ndersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Geachte heer 10.2.e, 


Zoals u mogelijk weet zijn wij druk bezig met de expansie van het Fastned netwerk naar 
andere landen, waaronder Duitsland. Uiteraard een heel wenselijke ontwikkeling voor de 


elektrische rijder en interessant voor de investeerder en Nederland. 


Afgelopen jaar zijn wij druk bezig geweest om contacten te leggen met de juiste mensen 
van het Bundes Ministertum für Verkehr und Digitale Infrastruktur (BMVI), welk 
verantwoordelijk is voor het verlenen en beheren van concessies voor bedrijfsactiviteiten 
op verzorgingsplaatsen langs de Duitse snelwegen. 


Wij hebben bij het Ministerie onze wens neergelegd om laadstations te mogen realiseren 
op de verzorgingsplaatsen langs de snelweg. Iets wat ook goed zou passen in het beleid 
van de Duitse regering om elektrisch rijden en bijbehorende infrastructuur te stimuleren. 


Het Ministerie heeft hier uiteindelijk besloten om niet de door ons voorgestelde weg van 
een openbare en transparante inschrijvingsprocedure te volgen, maar de rechten van de 
bestaande concessiehouders uit te breiden. Hiermee blokkeert de Duitse overheid de 
toetreding van nieuwe partijen op deze nieuwe markt. lets wat ons inziens in strijd is met 
het verdrag betreffende de werking van de Europese Unie (artikel 28,49,56) aangaande vrij 
verkeer van goederen, het vrij verrichten van diensten en beginselen inzake non- 
discriminatie en transparantie. 


Deze casus is hiermee zeer vergelijkbaar aan de eerder in Nederland gevoerde rechtzaak 
van de VPR tegen de Staat, met het verschil dat de Duitse staat hiermee de komst van 
laadstations geëxploiteerd door derden bemoeilijkt. 


Eerder gaf u ooit aan graag te willen helpen bij de groei van Fastned naar de rest van 
Europa. Mocht u mogelijkheden zien om ons in deze zaak te kunnen helpen, dan doe ik nu 
graag een beroep op u. 


Zie bijgaand de reactie die vandaag ook naar BMVI is gegaan. 
Bij voorbaat veel dank, 


Met vriendelijke groet, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Help save paper! Do you really need to print this email? 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de 
geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat 
aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's 
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not the 
addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the 
sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: RE: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 
Datum: donderdag 3 december 2015 08:18:44 

Bijlagen: image002.pna 


ses 
Collega's ambassade (EN ontvangen Fastned & hun advocaat 


graag op de ambassade voor een nader gesprek hierover. 


Bijgaan hun contactgegevens: 


Ambassade van het Koninkrijk der Nederlanden 
Botschaft des Königreichs der Niederlande 
Economische afdeling / Wirtschaftsabteilung 


T +49 (0)30 (OEM 

M +49 (0) 171 (GEN 

KORTEN @ ninvuza.n! 

TW @EconomieBerlijn (NL) | @EnergieBerlijn (NL) |@NLenergieDE (DE) 


| www.niederlandeweb.de 





Botschaftsrat für Infrastruktur und Umwelt 
Botschaft des Königreichs der Niederlande 
KlosterstraBe 50 | 10179 Berlin | Deutschland 


Tel. +49 0 ‚M:+49 1 WOO 
MOEN ol 





Twitter : @lenMBerlin 


Laat hen in eerste instantie meil@2E contact opnemen. 


met vriendelijke groeten, 


Consulaat-Generaal van het Koninkrijk der Nederlanden 
Nymphenburger Str. 20a | 80335 München 





https://www.facebook.com/NLGKMuenchen 


Klik op deze link voor meer informatie over onze dienstverlening! 


Wilt U met uw bedrijf op de Zuid-Duitse markt aan de slag of op de hoogte blijven van de kansen die er 
liggen? Dan is de LinkedIn groep ‘Zakendoen in Zuid-Duitsland’ iets voor u! 


© ybolland. 


Zakendoen in 
Zuid-Duitsland 


Linked []. 











From: (OZ eine 
Sent: dinsdag 1 december E 


Vielen Dank!!! Ich höre gern… 


Viele Grüpen, 











Verzonden: dinsda ecember 0:28 


Beste collega’s, 


Zie onderstaande vraag van en Welk advies hebben jullie? 


Groetjes 





From: OZ ec 
Sent: dinsdag 1 december : 










To: 
Subject: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Goedemorgen, (O8 


Zit jij nog in Duitsland? Zo ja, kun jij mij adviseren over het onderstaande? Zijn er überhaupt 
mogelijkheden om iets te doen? 





heeft inderdaad toegezegd aan Fastned dat hij zijn invloed wil aanwenden voor ze als ze 
e grens over gaan. Dus we moeten wel iets proberen, denk ik. 


Wat zou jij doen? 


Ik hoor graag van je op relatief korte termijn, want dit is mijn laatste maand in dienst van het 
Rijk... 


Hartelijke groet, 





Van en 
Verzonden: maandag 30 november 2015 13:02 


Aan: ) 
Onderwerp: : Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Heb jij nog een creatief idee? WOB 


Verzonden: Vrijaag 6 november : 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Geachte heer 102 


Zoals u mogelijk weet zijn wij druk bezig met de expansie van het Fastned netwerk naar 
andere landen, waaronder Duitsland. Uiteraard een heel wenselijke ontwikkeling voor de 
elektrische rijder en interessant voor de investeerder en Nederland. 












Afgelopen jaar zijn wij druk bezig geweest om contacten te leggen met de juiste mensen 
van het Bundes Ministerium für Verkehr und Digitale Infrastruktur (BMVI), welk 
verantwoordelijk is voor het verlenen en beheren van concessies voor bedrijfsactiviteiten 
op verzorgingsplaatsen langs de Duitse snelwegen. 


Wij hebben bij het Ministerie onze wens neergelegd om laadstations te mogen realiseren 
op de verzorgingsplaatsen langs de snelweg. Iets wat ook goed zou passen in het beleid 
van de Duitse regering om elektrisch rijden en bijbehorende infrastructuur te stimuleren. 


Het Ministerie heeft hier uiteindelijk besloten om niet de door ons voorgestelde weg van 
een openbare en transparante inschrijvingsprocedure te volgen, maar de rechten van de 
bestaande concessiehouders uit te breiden. Hiermee blokkeert de Duitse overheid de 
toetreding van nieuwe partijen op deze nieuwe markt. lets wat ons inziens in strijd is met 
het verdrag betreffende de werking van de Europese Unie (artikel 28,49,56) aangaande vrij 
verkeer van goederen, het vrij verrichten van diensten en beginselen inzake non- 
discriminatie en transparantie. 


Deze casus is hiermee zeer vergelijkbaar aan de eerder in Nederland gevoerde rechtzaak 
van de VPR tegen de Staat, met het verschil dat de Duitse staat hiermee de komst van 
laadstations geëxploiteerd door derden bemoeilijkt. 

Eerder gaf u ooit aan graag te willen helpen bij de groei van Fastned naar de rest van 
Europa. Mocht u mogelijkheden zien om ons in deze zaak te kunnen helpen, dan doe ik nu 
graag een beroep op u. 

Zie bijgaand de reactie die vandaag ook naar BMVI is gegaan. 


Bij voorbaat veel dank, 


Met vriendelijke groet, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Help save paper! Do you really need to print this email? 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de 
geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat 
aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's 
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not the 
addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the 
sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Help save paper! Do you really need to print this email? 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de 
geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat 
aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's 
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not the 
addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the 
sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 


46 





Van: 

Aan: 

Onderwerp: RE: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 
Datum: donderdag 3 december 2015 08:27:46 

Bijlagen: image002.png 


Ho, OZB 


Dank je wel! Dat ga ik verpakken in een mail van (OEM aan Fastned, met jullie allemaal 
in de cc. 





Hartelijke groet, 
















Van: nne on A 
Verzonden: donderdag 3 december 5 8:19 


Aan: 


ndersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 





Collega's ambassade (GEM ontvangen Fastned & hun advocaat 


graag op de ambassade voor een nader gesprek hierover. 


Bijgaan hun contactgegevens: 


Ambassade van het Koninkrijk der Nederlanden 
Botschaft des Königreichs der Niederlande 


Economische afdeling / Wirtschaftsabteilung 
T +49 (0 30 


M +49 (0 171 (OEI 


MOE oen 
TW @EconomieBerlijn (NL) | @EnergieBerlijn (NL) |@NLenergieDE (DE) 


| www.niederlandeweb.de 





Botschaftsrat für Infrastruktur und Umwelt 
Botschaft des Königreichs der Niederlande 
Klosterstrafe 50 | 10179 Berlin | Deutschland 


Tel. +49 30 GEN vi: +40 1 722 ORE 
ON 


Twitter : @lenMBerlin 





Laat hen in eerste instantie meil028 contact opnemen. 


met vriendelijke groeten, 


Consulaat-Generaal van het Koninkrijk der Nederlanden 
Nymphenburger Str. 20a | 80335 München 
menten tenen nen 
M +49 16 
F +49 89 






https://www.facebook.com/NLGKMuenchen 


Klik op deze link voor meer informatie over onze dienstverlening! 


Wilt U met uw bedrijf op de Zuid-Duitse markt aan de slag of op de hoogte blijven van de kansen die er 
liggen? Dan is de LinkedIn groep ‘Zakendoen in Zuid-Duitsland’ iets voor u! 


© etalland. 
Linked]. “°° 


Zakendoen in 
Zuid-Duitsland 








From: KOZEN on 
Sent: dinsda ecember é 


ndersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 






Vielen Dank!!! Ich höre gern… 


Viele Grüpen, 











Verzonden: dinsda ecember 0:28 


Beste collega’s, 


Zie onderstaande vraag van WOE welk advies hebben jullie? 


Groetjes 





From: KOZEN en 
Sent: dinsda ecember : 










Subject: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Goedemorgen, (O&S 


Zit jij nog in Duitsland? Zo ja, kun jij mij adviseren over het onderstaande? Zijn er überhaupt 
mogelijkheden om iets te doen? 


heeft inderdaad toegezegd aan Fastned dat hij zijn invloed wil aanwenden voor ze als ze 
e grens over gaan. Dus we moeten wel iets proberen, denk ik. 


Wat zou jij doen? 


Ik hoor graag van je op relatief korte termijn, want dit is mijn laatste maand in dienst van het 
Rijk... 


Hartelijke groet, 


van 
Verzonden: maandag 30 november 2015 13:02 


Aan: 
Onderwerp: FW: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Heb jij nog een creatief idee? WO26 


Verzonden: vrijdag 6 november 8 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: Fastned - Ondersteuning van Nederlandse ambassade in Duitsland 


Geachte heer 102 


Zoals u mogelijk weet zijn wij druk bezig met de expansie van het Fastned netwerk naar 
andere landen, waaronder Duitsland. Uiteraard een heel wenselijke ontwikkeling voor de 
elektrische rijder en interessant voor de investeerder en Nederland. 













Afgelopen jaar zijn wij druk bezig geweest om contacten te leggen met de juiste mensen 
van het Bundes Ministerium für Verkehr und Digitale Infrastruktur (BM VT), welk 
verantwoordelijk is voor het verlenen en beheren van concessies voor bedrijfsactiviteiten 
op verzorgingsplaatsen langs de Duitse snelwegen. 


Wij hebben bij het Ministerie onze wens neergelegd om laadstations te mogen realiseren 
op de verzorgingsplaatsen langs de snelweg. Iets wat ook goed zou passen in het beleid 
van de Duitse regering om elektrisch rijden en bijbehorende infrastructuur te stimuleren. 


Het Ministerie heeft hier uiteindelijk besloten om niet de door ons voorgestelde weg van 
een openbare en transparante inschrijvingsprocedure te volgen, maar de rechten van de 
bestaande concessiehouders uit te breiden. Hiermee blokkeert de Duitse overheid de 
toetreding van nieuwe partijen op deze nieuwe markt. lets wat ons inziens in strijd is met 
het verdrag betreffende de werking van de Europese Unie (artikel 28,49,56) aangaande vrij 
verkeer van goederen, het vrij verrichten van diensten en beginselen inzake non- 
discriminatie en transparantie. 


Deze casus is hiermee zeer vergelijkbaar aan de eerder in Nederland gevoerde rechtzaak 
van de VPR tegen de Staat, met het verschil dat de Duitse staat hiermee de komst van 
laadstations geëxploiteerd door derden bemoeilijkt. 


Eerder gaf u ooit aan graag te willen helpen bij de groei van Fastned naar de rest van 
Europa. Mocht u mogelijkheden zien om ons in deze zaak te kunnen helpen, dan doe ik nu 
graag een beroep op u. 


Zie bijgaand de reactie die vandaag ook naar BMVI is gegaan. 
Bij voorbaat veel dank, 


Met vriendelijke groet, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Help save paper! Do you really need to print this email? 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de 
geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat 
aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's 
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not the 
addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the 
sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 


are requested to inform the sender and delete the message. 
The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Help save paper! Do you really need to print this email? 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de 
geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat 
aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's 
verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not the 
addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the 
sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Voorgestelde reactie aan Fastned 
Datum: donderdag 3 december 2015 08:45:46 





(OB goedemorgen, 


Ik heb contact gezocht met onze collega’s op de ambassade in Duitsland, en op grond van hun 
advies heb ik de onderstaande mail voor je gecomponeerd, die je kunt doorsturen, als je 
daarmee instemt. Voor de zuiverheid staat in de mail ook dat ze zich voortaan tot 

kunnen wenden, omdat hij het onderwerp EV inmiddels in portefeuille heeft. 


Vriendelijke groet, 


aish 
Geachte heer (OEE beste IOS, 


Naar aanleiding van jullie verzoek om ondersteuning bij het oplossen van problemen rond het 
betreden van de Duitse markt, kan ik melden dat jullie en jullie advocaat een afspraak kunnen 
maken voor een gesprek met onze ambassade in Berlijn, zodat de ambassade kan bekijken wat 
er gedaan kan worden. Neem daarvoor svp contact op met de heer (O2& (zie onderaan deze 
mail). Hij verwacht jullie telefoontje of email. 

Ik wens jullie succes. 


Overigens lijkt het mij goed hier te melden dat het onderwerp Elektrisch Vervoer inmiddels 
binnen EZ is ondergebracht bij het Directoraat-generaal Bedrijfsleven en Innovatie, dat geleid 
wordt door de heer ‚ Ik stel voor dat jullie voortaan contact zoeken met hem 
als er weer iets speelt. 


Vriendelijke groet, 


Ambassade van het Koninkrijk der Nederlanden 





Botschaft des Königreichs der Niederlande 
Economische afdeling / Wirtschaftsabteilung 
T +49 (0)30 (OEM 
M +49 (0) 171 OEE 
EN 

TW @EconomieBerlijn (NL) | @EnergieBerlijn (NL) |@NLenergieDE (DE) 


| www.niederlandeweb.de 
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OE 

Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Verzonden: woensdag 9 december 2015 11:51 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e 

Onderwerp: Re: reactie gevraagd op FD artikel Allego 
Opvolgingsvlag: Flag for follow up 

Vlagstatus: Voltooid 


Beste 10.2.e, 
Hartelijk dank voor je snelle reactie. 


Ik ben benieuwd naar de bevindingen van de ACM. 


10.2.9 


Maar goed. We zullen afwachten of de ACM dit ook zo ziet. Er komt vast een juridisch correct geformuleerd 
antwoord…. 


Mooi dat 10.2.e een onderzoek naar het verdienpotentieel van elektrisch rijden heeft begeleid. Wellicht kan 
zij mij een exemplaar van het onderzoek mailen ? Daar ben ik erg benieuwd naar. 


met vriendelijke groeten, 
10.2.e 


ps. kom je naar de opening van ons 50ste station, dat op 20 januari wordt geopend door oud-premier Jan Peter 
Balkenende ? 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2015-12-09 10:07 GMT+01:00 10.2.e @rvo.nl>: 
Beste 102e 


Dank voor je mail. Vorig jaar heb ik inderdaad informatie opgehaald bij een aantal marktpartijen omdat wij signalen 


1 


oppikten uit de markt dat de situatie rond 10.2.9 onwenselijk is. Ik heb de antwoorden van de marktpartijen toen 
gebundeld in een (vertrouwelijk) memo en gedeeld met EZ. Dit heeft er mede toe geleid dat de ACM een 
onderzoek is gestart naar 10.2.9. Het onderzoek richt zich nu op twee punten. 

1. Verkoopt een netbeheerder hier stroom/houden de partijen zich wel aan hun rol 

2. Is de financiering van 10.2.9 zoals het hoort of gaat er geld van 10.2.9g 


De ACM is er nu al een tijd mee bezig en van EZ hoor ik dat ze verwachten dat ze nu snel met het resultaat naar 
buiten gaan komen. Wat de ACM gaat oordelen weet ik echt niet, al die tijd hebben we geen inhoudelijke 
terugkoppeling gekregen. Alles wat ik weet heb ik uit de media gehaald en dat gaat meer over de richting van het 
onderzoek. 


Mijn collega 10.2.e doet trouwens veel onderzoek, maar niet hiernaar. Vandaag wordt er een onderzoek 
gepubliceerd over verzilvering van het verdienpotentieel van elektrisch rijden, dat heeft zij wel begeleid. Misschien 
heeft dat tot verwarring geleid? 


Met vriendelijke groet, 


WRS 


Op 8 dec. 2015 om 20:16 heeft 10.2.e @fastned.nl<mailto 10.2.e @fastned.nl>> het 
volgende geschreven: 


Beste Í 02e, 


Vorig jaar hadden we contact over de vragen die jij had over 10.29. 
Jouw collega 10.2.e zou hier een onderzoek naar hebben uitgevoerd. 
Is dit onderzoek indertijd afgerond en gepubliceerd ? 


Inmiddels zijn we een jaar verder. 

10.2.9 heeft zich ontwikkeld tot een grote speler op de laadmarkt. 
10.2. heeft naar schatting ruim 10.2.9 geïnvesteerd in 10.29. 
10.2.9 verkoopt stroom en is actief op vier continenten. 


Allemaal mooi als het een privaat Nederlands bedrijf had betroffen. 
Echter, 10.2.9 zijn 100% Nederlandse overheid. 
Fastned heeft serieus last van deze oneerlijke concurrentie. 


Weet jij of de Overheid nog van plan is om in te grijpen ? 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


[https://investeren.fastned.nl/156751] 


10.2.e 

FASTNED B.V. 

director / co-founder 

James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl<mailto:1 0.2.€ @fastned.nl> 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de 
investeerdersfilm<https://www.youtube.com/watch?v=gD0aUFd8YWwe> en schrijf je hier 


in<http://fastned.nl/nl/investeren>! 


Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie<http://youtu.be/FKGevxXBHns>; and sign up 
today<http://fastned.nl/en/investing>! 


2014-10-15 20:37 GMT+02:00 10.2.e @rvo.nl<mailto 10.2.e rvo.nl>>: 
Beste (028, 


Hartelijk dank voor jullie goede toelichting. Ik zal de antwoorden volledig anoniem opnemen in mijn notitie. 
Wat betreft het rapport over verdienpotentieel: laadinfra is uit de cijfers wel naar voren gekomen als duidelijk 
groeisegment. Ik zal je opmerking hierover doorsturen aan mijn collega 10.2.e ‚die het onderzoek heeft 
uitgevoerd. 

En bedankt voor de uitnodiging, ik kom graag een keer langs. Ik meld me als ik richting Amsterdam ga. 


Met vriendelijke groet, 


WE 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BJ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


@rvo.nl<mailto:10.2.e rvo.nl> 
http://www.rvo.nl/elektrischrijden www.nederlandelektrisch.nl<http://www.nederlandelektrisch.nl/> 


Van: 10.2.e [mailtof0.2.e @fastned.nl<mailto:10.2.e @fastned.nl>] 
Verzonden: woensdag 15 oktober 2014 16:26 

Aan: 10.2.e ) 

Onderwerp: Re: reactie gevraagd op FD artike 10.2.9 


Beste (ODE, 


Na overleg met 10.2. hierbij onze antwoorden bij jouw vragen. 
Mocht je vragen hebben aarzel dan niet mij te bellen op onderstaand nummer. 


met vriendelijke groeten, 


OE 


[http://www.fastned.nl/156751] 


10.2.e 
FASTNED B.V. 
Amsteldijk 166 / 1079 LH Amsterdam 
10.2.e 
@fastned.nl<mailto:10.2.e @fastned.nl> 


3 


Wil je mede- -eigenaar WOR van CRAS En het filmpje<http://youtu.be/PwPROQE7jOk> en schrijf je hier 
inst ittps://WWW.fas tned.nl/: 16 /Ir nvesteren- astned.htm bi 

Want to become co-owner op sld Watch the movies! evxXBHns>; and sign up 
today<https: N > i 





Begin forwarded message: 


From: ' @rvo.nl<mailto 10.28 @rvo.nl>> 
Subject: reactie gevraagd op FD artikel 


Date: 14 Oct 2014 14:19:24 GMT+2 








Beste 10:2:6, 


Naar aanleiding van bijgaand artikel over 10:29 in het FD heeft EZ mij gevraagd om een aantal signalen uit de 
markt te halen, zodat we een beter beeld van de situatie krijgen. 
Ik heb eerder signalen gehoord, maar probeer nu de situatie concreter in beeld te krijgen. 


Als je me daarbij wil helpen vraag ik je om deze week onderstaande vragen te beantwoorden. Dat kan geheel 
vertrouwelijk als je dat wilt, zie vraag 4. Ik stuur je reactie op deze mail aan niemand door. Ik haal de informatie die 
ik kan gebruiken eruit en stel daarmee een algemene notitie op. Dat document bespreek ik met EZ. 








Ik hoop dat je deze week kunt reageren. 


Met vriendelijke groet, 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BJ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 








De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl<http://rvo.nl/>) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief 
en Internationaal ondernemen. RVO.nl<http://rvo.nl/> is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en 
Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl<http://rvo.nl>) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief 
en Internationaal ondernemen. RVO.nl<http://rvo.nl> is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en 
Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en Internationaal 
ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Re: terugkoppeling van een telefoongesprek met de heer Molengraaf van Alliander 
Datum: woensdag 9 december 2015 12:25:19 


Dank je KOERS voor deze terugkoppeling ! 


Verstuurd vanaf mijn iPad 
Op 8 dec. 2015 om 21:59 heeft ONSEN, mr: EE van (USE 
DON ine het volgende geschreven: 


Allen, 


Vandaag heb ik met ACM gesproken over hun bevindingen rond 
Allego. Ik heb nogmaals de insteek geschetst die we ook bij het 
wetsvoorstel STROOM hebben geschetst: infrastructuurbedrijven 
kunnen laadinfrastructuur aanleggen en beheren en daar een vergoeding 
voor vragen. Elektriciteit verkopen hoort daar niet bij. 


Bevindingen van ACM waren ook helder: Allego verkoopt elektriciteit. 
Dat zie je al heel simpel in het tarief dat Allego in rekening brengt; dat 
is gerelateerd aan elektriciteit (kW per uur). Waar de rol van Allego 
zich zou moeten beperken tot het beheren van de laadpaal en die 
beschikbaar stellen voor andere partijen om laaddiensten aan te bieden 
is de praktijk dat Allego alle diensten verleent en de MSP alleen wat 
administratie doet. Van de totale kosten van een gemiddelde laadeyclus 
gaat bijvoorbeeld maar 0,50 cent naar de MSP en de rest (ongeveer 7 
euro) naar Allego. 

Los van dat dit niet past in de splitsing tussen netbeheer enerzijds en 
productie, handel en levering anderzijds, lijkt het me ook voor de 
toekomst van elektrisch vervoer onwenselijk. Het beeld dat er een 
onafhankelijke partij is die laadinfrastructuur aanbiedt waar anderen 
diensten op kunnen aanbieden is op deze manier ver weg. Zo wordt de 
prijs niet bepaald door de MSP, maar door Allego. Berijders kunnen 
daardoor bijvoorbeeld geen afspraken maken met leveranciers; ook niet 
over zaken als slim laden. 


Wat dit concreet betekent is dat Allego haar businessmodel zal moeten 
aanpassen. Het betekent geen einde van de activiteiten, maar ze zullen 
het zo moeten organiseren dat ze een vergoeding voor het gebruik van 
de laadinfrastructuur vragen en er niet meer tussen zitten bij de 
elektriciteitslevering. Zowel ACM als ik hebben het beeld dat dat moet 
kunnen. Concreet is dat de aanpak die Fudura aangeeft te kiezen. 

Het is verder aan Allego en ACM hier het gesprek over te voeren. 


Morgenochtend belt Allego mij even over vragen die zij zouden willen 
insteken bij de Eerste Kamer rond de behandeling van STROOM . Ik zal 


daarvan ook een terugkoppeling geven. 


Groeten, 


Sent: vrijdag, december 4, 2015 11:41 a.m. 


Subject: Re: terugkoppeling van een telefoongesprek met de heer 10.2e | 
van Alliander 







To: minez.nl> 
Cc: @minez.nl>, 102.e | 


@minez.nl> 


dank voor de reactie. 
Fijn als jij aanschuift 


Groet, 


Verstuurd vanaf mijn iPad 


Op 4 dec. 2015 om 11:04 heeft 
@minez.nl> het volgende geschreven: 


Ja, zou ik grAag bij willen zijn ( ben daar sinds vorig jaar over in 
gesprek met ACM). 


Ik heb zelf di.mo. Tot half elf tijd voor. 


Grts, 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


Op 3 dec. 2015 om 22:18 heeft PS 
@minez.nl> het volgende geschreven: 


wi0 ze, 


Inmiddels heb ik even contact gehad met 
Allego en ACM. Dat geeft nog geen concreet 
beeld van wat er aan de hand is. Vooralsnog is 
mijn beeld dat het een en ander flink 
opgeblazen wordt vanuit Allego. Dat ze bezig 
mogen zijn met laadinfrastructuur is helder. 
Wat ze niet mogen is in elektriciteit handelen. 
Dat mag ook al niet op basis van huidige 
wetgeving. 


Het is alleen de vraag of ze nu daadwerkelijk 
in elektriciteit handelen. Dat zit dan in de opzet 


van het businessmodel. Allego is er goed in 
daar vaag over te zijn. Als blijkt dat ze in 
elektriciteit handelen zullen ze hun 
businessmodel een beetje moeten aanpassen. 
Het lijkt me heel gezond dat ACM zich daar 
als toezichthouder een mening over vormt. 
Moeten we ons niet te veel in mengen. 
Uitspraken dat EZ zou vinden dat activiteiten 
van Allego mogelijk moeten zijn zou ik dan 
ook niet doen; wij hebben immers geen 
volledig zicht op wat ze daadwerkelijk doen. 
De rol die ik voor ons zie is dat we nog eens 
met ACM om tafel gaan om uit te leggen wat 
onze insteek is: infrastructuurbedrijven mogen 
aan de slag met laadinfrastructuur en kunnen 
daarin een toegevoegde waarde hebben. ACM 
heeft daar ook behoefte aan en zou graag 
maandag of dinsdagmiddag daarover een 
overleg met EZ hebben. Wie van jullie wil en 
kan daar bij zijn? 


Voor wat betreft het punt van de financiering 
lijkt het me verstandig als we daar als EZ niet 
verder voor lobbyen. Dat ze bezig zijn met 
laadinfrastructuur is prima, maar als ze zich 
vooral als bank opstellen gaat het de verkeerde 
kant op. Met splitsing hebben we de 
netbeheerders en netten proberen te vrijwaren 
van commerciële risico's, dan moeten daar 
geen nieuwe bijkomen. Dat heeft minister 
recentelijk ook in de Kamer gezegd bij een 
discussie over netbeheerders die 
energiebesparing zouden moeten financieren. 
Dan is het handig als we ze niet zelf die kant 
op duwen. Beter als ze gewoon met fysiek 
realiseren van laadpalen bezig zijn. 


Overigens heb ik de cc-lijst een beetje beperkt. 
In dit stadium is het wat mij betreft niet nodig 
om actief te betrekken. Als 
het inhoudelijke beeld helder is zal ik ze 
bijpraten. Of je 
wel meteen wil betrekken laat ik 












even aan jou. 


Groeten, 





From: 


(@Ominez.nl> 
Sent: donderdag, december 3, 2015 9:02 a.m. 


Subject: terugkoppeling van een telefoongesprek met 







van Alliander 





alliander.com' < 


@alliander.com> 


Goedemorgen! 


Gistermiddag werd ik gebeld door AN. met 
twee boodschappen waarvan ik denk dat het goed is dat 





jullie het weten. 
1. De situatie rond het onderzoek van de ACM. 
Dit ligt minder duidelijk dan gehoopt. De ACM 
stelt zich strikt op, en geeft dientengevolge aan 
dat datgene wat Allego doet, volgens onze wet 
niet mag. Tegelijkertijd zijn EZ en Alliander het 
erover eens dat het wel de bedoeling is van de 
wetgever om acties zoals van Allego mogelijk te 
maken. is ermee bezig. 
WEE un jij svp via reply all de betrokkenen 
op de hoogte stellen van hoe het precies zit? jij 
kunt het vast veel beter uitleggen dan dat ik het 
begrijp. 
2. De situatie met Fastned. 
Alweer een flinke tijd geleden heeft Fastned 
aangegeven dat zij van mening is dat het bedrijf 
Allego toegang heeft tot kapitaal op veel betere 
voorwaarden (looptijd, kosten) dan een bedrijf 
als Fastned kan regelen op de financiële markt. 
Fastned heeft toen aangegeven in gesprek te 
zijn met Alliander over financiering. Wij (van EV) 
hebben dit odnerwerp in Augustus ook 
opgebracht bij een bedoel dat wij aan 
brachten. Gistermiddag tijdens het 
telefoongesprek gaf aan dat Alliander 
bereid is hetzelfde te doen voor Fastned als wat 
het bedrijf doet voor Allego en ook voor 
bedrijven als MisterGreen, namelijk het 
financieren van de snelladers zelf. Fastned vindt 
dat echter niet genoeg; hun stations zijn veel 
duurder (o.a. door het zonnedak, maar ook 
doordat de aansluitingen op de 
verzorgingsplaatsen duurder zijn dan 
aansluitingen bij bv. Van der Valkhotels. Dit 
probleem is echter inherent aan snelladers op 
verzorgingsplaatsen langs snelwegen; dus ook 
een bedrijf als MisterGreen maakt deze kosten). 
Ik heb tegen gezegd dat het voor het EV- 
beleid wel heel gewenst is dat er snelladers op 
verzorgingsplaatsen komen, maar dat ik ook wel 
begrijp dat Alliander één lijn trekt in zijn 
benadering van andere bedrijven (dus voor 
allemaal alleen de laders financieren). 







Vriendelijke groet, 
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OE 

Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Verzonden: vrijdag 11 december 2015 11:28 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Re: reactie gevraagd op FD artikel 10.2.9 
Ha 1026, 

Ik heb 10-28 gevraagd je een uitnodiging te sturen. Zij weet de details. 
Groet, 

10,2.e 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


Op 11 dec. 2015 om 10:42 heeft 10.2.e @rvo.nl> het volgende geschreven: 
Hallo 1028, 


Heb je details voor me over 20 januari? Tijd en plaats. Dan kan ik bekijken of ik erbij kan zijn. 


Groet, 10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: woensdag 9 december 2015 11:51 
Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e 


Onderwerp: Re: reactie gevraagd op FD artikel 10.2.9 
Beste Î ORE, 
Hartelijk dank voor je snelle reactie. 


Ik ben benieuwd naar de bevindingen van de ACM. 

L. Volgens mij verkoopt 10.2.9 net als Fastned gewoon stroom. Wat komt er anders uit die 
stekker als elektrische auto's komen laden 22? 

2. En wat betreft de circa € 100 miljoen financiering van 10.2.9 zie ik geen andere bron dan 
10.2.g 10.29 . Tenzij natuurlijk Sinterklaas toch bestaat 2? ? 


Maar goed. We zullen afwachten of de ACM dit ook zo ziet. Er komt vast een juridisch 
correct geformuleerd antwoord…. 


Mooi dat 10.2.e een onderzoek naar het verdienpotentieel van elektrisch rijden heeft 
begeleid. Wellicht kan zij mij een exemplaar van het onderzoek mailen ? Daar ben ik erg 
benieuwd naar. 

met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


ps. kom je naar de opening van ons 50ste station, dat op 20 januari wordt geopend door oud- 
premier Jan Peter Balkenende ? 


10.2.e 

FASTNED B.V. 

10.2.e10.2.e 

James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 

10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2015-12-09 10:07 GMT-+01:00 10.2.e rvo.nl>: 
Beste 1028, 


10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.9 


De ACM is er nu al een tijd mee bezig en van EZ hoor ik dat ze verwachten dat ze nu snel 
met het resultaat naar buiten gaan komen. Wat de ACM gaat oordelen weet ik echt niet, al 
die tijd hebben we geen inhoudelijke terugkoppeling gekregen. Alles wat ik weet heb ik uit 
de media gehaald en dat gaat meer over de richting van het onderzoek. 


Mijn collega 10.2.e doet trouwens veel onderzoek, maar niet hiernaar. Vandaag 
wordt er een onderzoek gepubliceerd over verzilvering van het verdienpotentieel van 
elektrisch rijden, dat heeft zij wel begeleid. Misschien heeft dat tot verwarring geleid? 


Met vriendelijke groet, 
10.2.e 


Op 8 dec. 2015 om 20:16 heeft 10.2.e 
10.2.e @fastned.nl<mailto10.2.e @fastned.nl>> het volgende geschreven: 


Beste Î OE, 


Vorig jaar hadden we contact over de vragen die jij had over 10.2.9. 
Jouw collega 10.2.e zou hier een onderzoek naar hebben uitgevoerd. 
Is dit onderzoek indertijd afgerond en gepubliceerd ? 


Inmiddels zijn we een jaar verder. 
10.2.910.2.9g10.2.g10.2.9g10.2.g10.2.9g10.2.g10.2.910.2.g 
10.2.910.2.g10.2.910.2.g10.2.g10.2.9g10.2.g10.2.910.2.g 
10.2.910.2.9g10.2.910.2.9g10.2.g10.2.910.2.g 


Allemaal mooi als het een privaat Nederlands bedrijf had betroffen. 


10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
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Fastned heeft serieus last van deze oneerlijke concurrentie. 
Weet jij of de Overheid nog van plan is om in te grijpen ? 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


[https://investeren.fastned.nl/156751] 


10.2.e 

FASTNED B.V. 

10.2.e 

James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 

10.2.e @fastned.nl<mailto10.2.e fastned.nl> 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de 
investeerdersfilm<https://www.youtube.com/watch?v=gD0aUFd8Y Ww> en schrijf je hier 


in<http://fastned.nl/nl/investeren>! 





Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie<http://youtu.be/FKGevxXBHns>; 
and sign up today<http://fastned.nl/en/investing>! 





2014-10-15 20:37 GMT-+02:00 10.2.e 
10.2.e @rvo.nl>>: 


Beste (GES. 


Hartelijk dank voor jullie goede toelichting. Ik zal de antwoorden volledig anoniem opnemen 
in mijn notitie. 

Wat betreft het rapport over verdienpotentieel: laadinfra is uit de cijfers wel naar voren 
gekomen als duidelijk groeisegment. Ik zal je opmerking hierover doorsturen aan mijn 
collega 10.2.e ‚ die het onderzoek heeft uitgevoerd. 

En bedankt voor de uitnodiging, ik kom graag een keer langs. Ik meld me als ik richting 
Amsterdam ga. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 

10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BJ | Utrecht 

Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


10.2.e @rvo.nl<mailto10.2.e rvo.nl> 
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http://www.rvo.nl/elektrischrijden www.nederlandelektrisch.nl<http://www.nederlandelektri 
sch.nl/> 


Van: 10:26 @fastned.nl<mailto10.2.e @fastned.nl>] 
Verzonden: woensdag 15 oktober 2014 16:26 
Aan: 10:26 


Onderwerp: Re: reactie gevraagd op FD artikel Allego 
Beste Î QE, 


Na overleg met 10.2.e hierbij onze antwoorden bij jouw vragen. 
Mocht je vragen hebben aarzel dan niet mij te bellen op onderstaand nummer. 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


[http://www.fastned.nl/156751] 


10.2.e 
FASTNED B.V. 
Amsteldijk 166 / 1079 LH Amsterdam 
10.2.e 
@fastned.nl<mailto10.2.e fastned.nl> 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het 
filmpje<http://youtu.be/PwPROOQE7jOk> en schrijf je hier 


in<https://www.fastned.nl/168320/Investeren-in-Fastned.html>! 





Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie<http://youtu.be/FKGevxXBHns>; 
and sign up today<https://www.fastned.nl/en/168810/Invest-in-Fastned.html>! 





Begin forwarded message: 


From: "10.2.e @rvo.nl<mailtol0.2.e rvo.nl>> 
Subject: reactie gevraagd op FD artikel Allego 
Date: 14 Oct 2014 14:19:24 GMT-+2 


To: 10:26 @fastned.nl<mailto10.2.e @fastned.nl>" 
10.2.e @fastned.nl<mailto10.2.e fastned.nl>=> 
Beste 10.2.e \, 


Naar aanleiding van bijgaand artikel over Allego in het FD heeft EZ mij gevraagd om een 
aantal signalen uit de markt te halen, zodat we een beter beeld van de situatie krijgen. 
Ik heb eerder signalen gehoord, maar probeer nu de situatie concreter in beeld te krijgen. 
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Als je me daarbij wil helpen vraag ik je om deze week onderstaande vragen te beantwoorden. 
10.2.910.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.g . Ik haal de informatie die ik kan gebruiken eruit en stel daarmee een algemene 
notitie op. Dat document bespreek ik met EZ. 


BB _10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.9 


10.2.910.2.910.2.9g10.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.9g10.2.9g10.2.g10.2.9g10.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.9g10.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.g10.2.9g10.2.9g10.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.9g10.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 


10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 


10.2.910.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.9g10.2.9g10.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 


28 _10.2.910.2.910.2.g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.9g10.2.9g10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.9g10.2.910.2.g 


B _10.2.910.2.910.2.910.2.9 

10.2.910.2.g 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.9 


10.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.g 
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10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 

Br __10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.9 


Br __10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 


10.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 
10.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.910.2.9 


Ik hoop dat je deze week kunt reageren. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 

10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BJ | Utrecht 

Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


@rvo.nl<mailto10.2.e @rvo.nl><mailto10.2.e rvo.nl> 


http://www.rvo.nl/elektrischrijden www.nederlandelektrisch.nl<http://www.nederlandelektri 
sch.nl/><http://www.nederlandelektrisch.nl/> 








De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl<http://rvo.nl/>) stimuleert Duurzaam, 
Agrarisch, Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl<http://rvo.nl/> is per 2014 
ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
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risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl<http://rvo.nl>) stimuleert Duurzaam, 
Agrarisch, Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl<http://rvo.nl> is per 2014 
ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, 
Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van 
Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief 
en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en 
Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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52 





Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: FW: introductie bij opvolger(s) 

Datum: donderdag 31 december 2015 11:02:38 

Bijlagen: Uitbreiding Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego - Gemeente Amsterdam.pdf 





Formeel Overleg DG ETM - Fastned 10 juni 2015.pdf 
Ha, OZ 


Zie de mail hieronder van WOE 
Fastned is het bekendste snellaadbedrijf -— ze hebben 201 plekken op verzorgingsplaatsen 


verkregen waar ze snellaadinfra mogen aanleggen. 
Tijdens de Powerteamvergaderingen hebben we gesproken over de situatie rond de 
verzorgingsplaatsen. 


Een kennismakingsgesprek tussen jullie en Fastned lijkt mij geen slecht idee… op dat moment 
kun je ook bekijken of en wanneer een introductie bij geëigend is. 

De situatie rond de verzorgingsplaatsen zal overigens wel in de portefeuille van Es blijven 
zitten; gaat immers vooral over marktwerking en een beetje over het energiesysteem. 


Groetjes, 













Van: NNC: 
Verzonden: woensdag ecember 2015 17:35 


Aan: 
Onderwerp: introductie bij opvolger(s 







Beste es 


Goed dat je bij de eerste bijeenkomst was van de Vereniging van Elektrische Rijders. Een 
mooie kroon op jouw inzet als Projectleider Elektrisch Rijden in de afgelopen vijf jaar. 
Dank voor jouw inzet. Jouw plannen in Zuid Afrika hebben mijn bewondering. Slechts 
weinig mensen durven die stap te maken ! 


Tijdens ons gesprek vertelde jij mij over jouw opvolger. Ook vertelde je mij dat de 
portefeuille elektrisch rijden niet meer onder NN valt, maar nu onder een andere 
DG. 


Ik zou het bijzonder waarderen indien jij mij zou kunnen introduceren bij deze nieuwe 
verantwoordelijken voor elektrisch rijden. 


Bijgevoegd vind je nog het recente persbericht van de Gemeente Amsterdam "Uitbreiding 
Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego”. Het is dus anders gelopen dan (Os 
NOB dacht tijdens ons gesprek op 10 juni 2015. (zie bijgevoegd verslag) 

Het zij zo. Reden te meer om binnenkort bij te praten met jouw opvolger. 


Voor jou de allerbeste wensen voor 2016 en daarna ! 


met vriendelijke groeten, 


director / co-founder 


James Wattstraat ZZ-Z9 97 DL Amsterdam 
+31 (0) 81480133, (OBE etestnec.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 





Goedemorgen, heren, 


Deze is ook via de post onderweg. 
Op verzoek van het secretariaat van [Ö28) stuur ik deze versie digitaal vooruit. 


Groet, 


Van 
Verz 
Aan; 
‚& 
Onderwerp: Kopie ons overleg van 10 juni 

















pv E 


Hierbij de scan. 
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Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 


are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


12/30/2015 52 a Uitbreiding Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego - Gemeente Amsterdam 


% 
% 
RS 


Gemeente M4 
Amsterdam /N 


Laden… 





Uitbreiding Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan 
Allego 


21 december 2015 


Amsterdam vergroot het snellaadnetwerk voor elektrische auto’s in 2016 met minstens zes 
snelladers. Allego heeft de aanbestedingsprocedure voor de aanleg van deze punten gewonnen. 
De eerste twee oplaadpunten worden in januari geplaatst, de andere vier volgen later in het jaar. 
Deze locaties worden aangewezen in overleg tussen de gemeente, Allego en het bedrijfsleven, in 
het bijzonder de taxibranche. 


Amsterdam uitstootvrij in 2025 
De uitbreiding van het Amsterdamse laadnetwerk komt voort uit afspraken die de stad maakt met het 
bedrijfsleven over maatregelen om in 2025 zoveel mogelijk verkeer in Amsterdam uitstootvrij te hebben. 


Naast de aanleg van een openbaar laadnetwerk en een snellaadnetwerk stimuleert de stad elektrisch 
vervoer met een aanschafsubsidie voor voertuigen en worden de meest vervuilende voertuigen geweerd 
door middel van milieuzones. 


Door de groei van het aantal elektrische voertuigen neemt de behoefte aan snelladers de komende jaren 
toe, voornamelijk onder ondernemers. Naast de uitbreiding van het snellaadnetwerk op korte termijn 
onderzoekt de stad de mogelijkheid voor nog eens vier kansrijke locaties voor snellaadstations. 


De taxi's en berijders die deze snellaadstations gaan gebruiken, tanken straks 100% groene stroom. Extra 
bijzonder is dat deze groene stroom door lokale en regionale kleine producenten van windenergie wordt 
geleverd. Een duurzame combinatie van schoon vervoer en schone energie. 


Centraal Station: schoonste taxistandplaats van Nederland 

Eén van de verkeersgroepen waar de Agenda Duurzaamheid ‘Duurzaam Amsterdam’ zich op richt, zijn de 
Amsterdamse taxi's. In januari worden de eerste snelladers geplaatst bij de wachtplekken van de 
taxistandplaats Centraal Station, zo kunnen er vier taxi's tegelijkertijd laden. Op deze standplaats, 
geopend in oktober 2015, krijgen schone taxi's (elektrisch, groen gas en plug-in hybrides) voorrang bij de 
opstapplekken. 


De Gemeente Amsterdam en de Amsterdamse taxibranche zijn in gesprek over maatregelen en afspraken 
die moeten bijdragen aan een uitstootvrije taxibranche in 2025. Ook de milieuzone taxi, waarover het 
College van B&W begin 2016 een besluit neemt, maakt onderdeel uit van deze afspraken. 


Over Allego 

Allego realiseert en beheert laadinfrastructuur voor elektrisch vervoer voor gemeenten, bedrijven en 
vervoersmaatschappijen. Allego wil dat iedereen altijd en overal zijn elektrische auto kan laden. 
Eenvoudig, betrouwbaar en betaalbaar. Kijk voor meer informatie op: www.allego.eu. 







Over Duurzaam Amsterdam 

Het Amsterdamse college wil de verduurzaming van de hoofdstad versnellen. In 20 Amsterdam 
20% meer duurzame energie en 20% minder energiegebruik. Concrete plannen 2 r 
energiebesparing en het versneld aansluiten op stadswarmte van bestaande © rdere 


https://w ww .amsterdam.nl/parkeren-verkeer/nieuws-onderdelen/amsterdam-elektrisch/20 1 5/snelladen/?print=true 


1/2 


12/30/2015 Uitbreiding Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego - Gemeente Amsterdam 


stimulering van elektrisch vervoer, slimme distributie en de uitbreiding van de milieuzone moeten zorgen 
voor uitstootvrij verkeer in 2025, om de lucht in de stad gezonder maken en de stad aantrekkelijk en 


leefbaar te houden. 


Uw reactie 


reacties 


Meer informatie 


Amsterdam elektrisch 


Duurzaam Amsterdam 


Amsterdam elektrisch 
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Overleg EZ-FASTNED van 10 juni 2015 


an 102e 


Aanleiding 
In het overleg van de Kamercommissie van 9 april heeft MEZ aangegeven Fastned 
te zullen uitnodigen voor een gesprek om te praten over het ongelijk speelveld dat 
Rijkswaterstaat, als gevolg van het nu opeens via de achterdeur toestaan van 
laadpalen bij benzinestations en het eenzijdig inperken van de rechten van 
laadstations, heeft gecreëerd volgens Fastned. MEZ: “Ik vind de totstandkoming 
van een laadpalennetwerk zeer gewenst en ben bereid om te spreken met 
degenen die daarbij problemen ondervinden, en om met hen naar oplossingen te 
zoeken.” 





DG ETM [egt uit dat dit een formeel gesprek wordt, omdat het onderdeel is van de 
toezegging van de Minister, Als onderdeel van de weg naar een gesprek met MEZ 
wordt er ook een verslag van dit gesprek gemaakt, Het is helaas niet gelukt is om 
RWS bij dit overleg te betrekken. DG ETM stelt voor het overleg te richten op het 
in beeld brengen van de gehele problematiek. Dat kan helpen bij het overleg dat 
Fastned op 2 september heeft bij RWS, en waarbij EZ aanschuift. Ook het 
gesprek met RWS moet geweest zijn voordat er besloten kan worden of een 
gesprek met de Minister van EZ meerwaarde heeft. 


Fastned heeft de volgende gesprekspunten: 
- Gelijk speelveld & eerlijke concurrentie: 
* Concessies: een basisvoorziening is geen aanvullende voorziening 
* Concessies: een basisvoorziening geeft recht op aanvullende 
voorzieningen 
- Wie van EZ is verantwoordelijk voor dit dossier? 
* Wie sluit aan bij gesprekken met MIN I&M (HO2E > 
- Gelijk speelveld in de markt van opladen: 
* Geen laadbedrijven die eigendom zijn van de overheid 
* Subsidie moet gelijk verdeeld worden anders krijg je marktverstoring 
-__ Overheid versus markt 
* Is publiekladen een overheidstaak of een taak voor de markt? 
* Wat is de positie van Fastned als enige laadbedrijf als dit een 
overheidstaak is? 
* Sommetje: “wat kost de infrastructuur van benzine versus een 
laadstation en een laadpaaltje. 
- Doel 2020 
* Naast 200.000 auto’s zou EZ ook een doel moeten hebben voor de 
oplaadmarkt. Minstens vijf rendabele, private laadbedrijven (net als 
bijvoorbeeld telecom) 
* Wat is daarvoor nodig: Rechtszekerheid, voldoende klanten en een 
redelijke prijs 
- Hoe naar 2020? 
* Wanneer wordt Allego geprivatiseerd (nieuwe NS / focus op 
kernactiviteiten?) 
* Green Deal ook voor bedrijven? Voorstel 50/50 
* Formule e-team? Niet alleen overheid maar ook markt? Bijdrage 
Fastned? 
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-_ Verdienpotentieel voor oplaadbedrijven: 
* Een basis in Nederland en de wereld veroveren. 
* Fastned is hier hard aan bezig. Denk aan België, Duitsland, etc. Wat 
kan EZ doen? 


Gelijk speelveld 

Fastned geeft aan dat er op dit moment geen level playing field is, wat het 
voorbestaan van oplaadbedrijven zoals Fastned en het aantrekken van 
investeerders bedreigt. De overheid betreedt op verschillende manieren op de 
oplaadmarkt, met grote marktverstoring tot gevolg. Fastned stelt, dat op dit 
moment de enige concurrent voor Fastned eigenlijk de overheid is. Sinds Allego 
de locaties van MisterGreen heeft overgenomen zijn er praktisch geen 
oplaadbedrijven meer over. 

Verder stelt FASTNED dat de “laadbedrijven’ van gemeenten, zoals Amsterdam en 
Rotterdam het gelijke speelveld verstoren. Deze gemeenten kiezen de 
laadlocaties, kopen zelf laadpalen in en huren voor plaatsing, exploitatie en 
onderhoud bedrijven in. Daardoor opereren de gemeenten zelf feitelijk als 
laadbedrijf. Zij stellen zelf ook de prijs van het opladen. Daardoor wordt de 
stroom voor elektrische auto’s in de publieke ruimte aan de consument beneden 
de kostprijs aangeboden. Private oplaadbedrijven kunnen daardoor nooit 
concurreren tegen deze gemeentelijke ‘oplaadbedrijven’. In de optiek van Fastned 
bepalen de gemeenten dus feitelijk de voorwaarden en risico's van de business 
‘case, zonder dat zij van marktpartijen als FASTNED het daaruit resulterende 
exploitatierisico overneemt. Dit geldt zowel voor levering, installatie en onderhoud 
van de laadpalen als voor het exploiteren van de laadinfrastructuur, of anders 
gezegd ‘het verkopen van stroom aan de consument’. Daarenboven zorgen de 
aanbestedingen, die de gemeenten doen ook niet voor innovatie: fabrikanten 
worden niet in staat gesteld om nieuwe en betere technieken aan te bieden, zoals 
bijvoorbeeld snelladen. 


DG ETM benadrukt in reactie hierop dat EZ laadactiviteiten voor elektrische auto’s 
nadrukkelijk géén overheidstaak vindt. DGETM stelt dat de overheid alleen in de 
publieke ruimte acteert en alleen waar dat nodig is en dan nog bescheiden. 
Afgesproken wordt, dat (OBE nformatie beschikbaar zal maken over welk 
deel van de gemeenten een eigen ‘laadbedrijf’ heeft. 





De Green Deal Laadinfrastructuur 

De recent afgesloten Green Deal Laadinfrastructuur versterkt volgens FASTNED 
het beeld naar potentiële investeerders in bedrijven als FASTNED, dat opladen een 
overheidsactiviteit is. De ondersteuning onder deze Green Deal is immers alleen 
beschikbaar voor gemeenten. Bedrijven die laadpalen leveren en onderhouden 
kunnen alleen via gemeenten meedoen. Aangezien deze gemeenten snelladen 
buiten de aanbesteding houden, gaat het budget van de Green Deal naar mogelijk 
verouderde technieken. Oplaadbedrijven, zoals Fastned zijn uitgesloten voor deze 
Green Deal. 


DG ETM gaat nader in op het door EZ gevoerde beleid voor publieke 
laadinfrastructuur voor Elektrisch Vervoer. De door Stichting E-Laad tot 2012 
geplaatste laadpalen waren slechts een initieel zetje omdat laadpalen in het 
publieke domein weliswaar onmisbaar werden geacht, maar lastig tot stand bleken 
te komen. Onder de recente Green Deal Laadinfra wordt financieel nog 
bijgedragen aan de uitrol van nieuwe publiek toegankelijke laadpalen, maar alleen 
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als de private partij (de partij die meedoet aan de aanbesteding voor de koop van 


laadpalen) ook zelf investeert. DG ETM geeft aan dat als de overheid het niet zou 
doen de laadpalen er nooit zouden komen. Verder zijn naar de mening van DG 
ETM de markt voor snelladen en die voor regulier (langzaam’) laden bovendien 
verschillende deelmarkten. Reguliere laadpalen in de gemeente en snelladen langs 
de snelweg, zoals Fastned aanbiedt, zijn volgens hem twee gescheiden markten, 


FASTNED waardeert het beleid van de overheid om zowel de elektrische auto als 
de laadinfrastructuur ontwikkeling te steunen, maar ziet wel dat er als gevolg van 
de huidige Implementatie van dit beleid een groot probleem ontstaat: de overheid 
ontwikkelt een serieuze markt van toeleveranciers van laadpalen en bijbehorende 
enderhoudsdiensten, maar het ontstaan van exploitatie bedrijven wordt 
onmogelijk gemaakt. Volgens hen komen die publiek toegankelijke laadpaal 
bedrijven er niet, omdat de overheid de stroom bij haar eigen, vergelijkbare paten 
= zelfs beneden kostprijs - aanbiedt, waardoor geen enkel bedrijf het meer kan 
realiseren. Verder is FASTNED er van overtuigd, dat de consument die dagelijks 
zijn auto oplaadt, laden en snelladen wel degelijk als één markt ziet. Die vraagt 
zich af waarom laden bij Fastned x kost en aan de oplaadpaal in de stad y. Het 
zou volgens Fastned eerlijker zijn wanneer de overheid de subsidie onder de 
Green Deal zou verstrekken per geladen kWh. Volgens DGETM is dit laatste echter 
onuitvoerbaar. 


Fastned acht het verder noodzakelijk dat er voor een serieuze concurrerende 
markt ter voorziening van de nagestreefde 200.000 elektrische voertuigen in 2020 
de aanwezigheid van ca. 5 à 10 concurrerende private oplaadbedrijven gewenst is. 
Momenteel is FASTNED echter de enige in Nederland. DG ETM geeft aan dat een 
beleid niet gevoerd wordt in Nederland. 

Afgesproken wordt dat (O2 informatie zal (laten) leveren over het 
huidige aantal laadbedrijven in Nederland. 





Activiteiten van netbeheerders 

Fastned stelt dat de overheid ook via de omweg actief is op de oplaadmarkt door 
de laadpunten die door Stichting E-Laad en het oplaadbedrijf Allego zijn geplaatst. 
Allego is een volledige dochter van een netwerkbedrijf met alleen maar overheden 
(gemeenten en provincies) als aandeelhouder. Als gevolg van deze door Alliander 
ondersteunde concurrerende en niet-marktconforme activiteiten en doordat de 
overheid géén afstand neemt van activiteiten van ALLEGO trekken private 
financiers zich terug uit deze markt, hetgeen in de ogen van Fastned funest is 
voor private oplaadbedrijven. Zelfs uitspraken van ALLIANDER over een 
verzelfstandiging van ALLEGO in de nabije toekomst, b.v. vanaf 2018, zouden 
Fastned al helpen. 


DG ETM wijst er op, dat met het besluit in 2012 over de beëindiging van de 
activiteiten van Stichting E-Laad ook andere netbeheerders zich niet meer op het 
terrein van de financiering van laadinfrastructuur mogen begeven. Aan 
netbeheerders verbonden netwerkbedrijven mogen dat wel, zij het onder 
voorwaarde van strikt gescheiden activiteiten. ACM doet momenteel onderzoek 
naar de activiteiten van ALLEGO en de daarvoor door Alliander gehanteerde 
financieringsvoorwaarden. Ook refereert DG ETM aan de datum van 26 juni, 
omdat de Hoge Raad dan een uitspraak zal doen over de Splitsingswet., 
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Fastned vindt het onderscheid tussen een netwerkbedrijf en een netbeheerder 


gekunsteld. Volgens FASTNED is het uitgangspunt gewoon dat opladen geen 
overheidstaak is en dat dus een overheidsbedrijf als Allego hooguit een tijdelijk 
project moet zijn met een vaste einddatum. Desgevraagd meldt FASTNED dat het 
in overleg is geweest met Alliander over financiering, maar dat dit nog niet tot 
resultaat heeft geleid. Fastned heeft behoefte aan leningen en garanties voor 
bedrijven met een lange looptijd en een acceptabele rente (genoemd worden: 10 
jaar en 5%). Fastned geeft aan dat het zal deelnemen aan de werkgroep rond 
financiering van laadinfrastructuur die is voortgevloeid uit de 
financieringsconferentie (onderdeel van het Energieakkoord). 


De regulering van RWS langs de snelweg 


Fastned geeft aan dat Rijkswaterstaat met haar beleid een ongelijk speelveld 
heeft gecreëerd. Met de kennisgeving in de Staatscourant van 2011 is een 
oplaadstation gedefinieerd als een basisvoorziening. Nu is Rijkswaterstaat 
recentelijk vergunningen uit gaan geven voor oplaadstations als aanvullende 
voorziening bij benzinestations en wegrestaurants op dezelfde locaties waar al een 
Fastned station is of komt. Deze benzinestations en wegrestaurants hebben echter 
niet meegedaan aan de inschrijvings- en lotingsprocedure volgend op de 
Staatscourant publicatie van 2011. Daarnaast heeft Rijkswaterstaat op 20 
November 2013 middels een publicatie in de Staatscourant laadstations opeens 
het recht ontnomen op aanvullende voorzieningen, zoals een shop en toilet. 
Daarmee is volgens Fastned het existentiële nut aangetast van een separaat 
laadstation op 50 meter van een benzinestation dat behalve opladen hierbij ook 
een toilet, koffie en broodjes mag aanbieden. Fastned stelt dat inmiddels 
meerdere investeerders zijn afgehaakt als gevolg van deze acties van 
Rijkswaterstaat, waarbij benzinestations en laadstations elkaars 
basisvoorzieningen mogen realiseren als aanvullende voorzieningen. Waarom is 
het onderscheid anders ooit gemaakt ? 


Fastned begrijpt de overwegingen van RWS niet. Ook van de bevindingen uit een 
door hen ingediend WOB-verzoek is men niet veel wijzer geworden. Om nieuwe 
investeerders aan te kunnen trekken heeft FASTNED een sterk signaal van de 
overheid nodig. De overheid zou moeten aangeven dat de eerder uitgegeven 
concessies worden gerespecteerd, zodanig dat benzinestations en laadstations 
ieder hun elkaar uitsluitende basisvoorzieningen uitvoeren zonder dat zij onder 
het mom van aanvullende voorzieningen elkaars terrein te betreden. Bij uitblijven 
van een dergelijk sterk signaal vanuit de overheid, zal Fastned - als enig privaat 
laadbedrijf — uiteindelijk moeten worden opgeheven omdat het dan niet 
levensvatbaar is. 


DG ETM geeft aan dat de voorwaarden voor het opereren van de benzinestations 
tot 2024 zijn gereguleerd. Hij kan niet ingrijpen in die voorwaarden. Van FASTNED 
begrijpt hij nu dat RWS het beleid over aanvullende voorzieningen heeft gewijzigd 
te problemen leidt voor Fastned. Afgesproken wordt dat DG ETM C 
oe Fastned de komende weken tot een gezamenlijk begrip van de 
historische context rond de vergunningen voor laadinfrastructuur komen (in casu 
de publicaties in de Staatscourant van 2004, 2011 en 2013). 


Fastned verzoekt DG ETM om aanwezig te willen zijn bij hun gesprek met RWS op 
2 september, 
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Fastned vraagt verder om ondersteuning vanuit EZ voor haar activiteiten in 
Duitsland en in Vlaanderen. DG ETM zegt deze toe. Hij verzoekt om zo scherp 
mogelijk verwoorde bijdragen zodat hij het postennetwerk in kan schakelen ter 
ondersteuning van Fastned’s activiteiten in het buitenland. 


Tenslotte zou Fastned graag deelnemen aan besprekingen in FET-verband. Deze is 
vooralsnog geweigerd omdat Fastned als bedrijf met eigen belangen minder zou 
passen. Fastned zelf denkt toegevoegde waarde te kunnen hebben bij de 
uitwerking van vraagstukken rond marktontwikkeling, zoals bv. interoperabiliteit. 
Afgesproken wordt dat e mogelijke inbreng van bedrijven als 
Fastned met het FET zal bespreken. 


Een vervolgafspraak is gepland met ETM-vertegenwoordigers op 6 juli ten kantore 
van Fastned, 
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Van: 





Onderwerp: RE: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 
Datum: dinsdag 5 januari 2016 09:45:00 


Beste HN 


Dank voor je email. Het lijkt mij goed een keer kennis te maken. Ik zag een andere e-mail van 
je langs komen, zal daar nog op reageren. De Green Deal EV 2016-2020 wordt in FET verband 
nader uitgewerkt. In dat verband worden ook zogenaamde icoonprojecten of living labs 
benoemd. Mogelijk is een dergelijke insteek ook voor Fastned interessant. Je zou hierover 
contact kunnen opnemen met ‚secretaris van het FET of — in verband met 
haar vakantie de komende weken — met van RVO. 





Met vriendelijke groeten, 


Directie Groene Groei en Biobased Economy 
Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 
Bezoekadres: Bezuidenhoutseweg 73 

2594 AC Den Haag 

Postbus 20401 

2500 EK Den Haag 


Tel. +317 
Mob +31 


www.minez.nl 









Van: KOEN e= 
Verzonden: maandag 4 januart 16:32 
C1O2E 

Onderwerp: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 


Beste EEEN 


Graag benader ik jou als 
De Minister geeft in zijn brief over de aanstaande Green Deal 2016 - 2020 (bijlage) aan dat 
er hiervoor een werkgroep wordt samengesteld. 








Mocht dit mogelijk zijn, dan zou ik hier graag een bijdrage aan leveren. 

Mijn bijdrage zal voornamelijk liggen op het gebied van kennis van het snelladen. Deze 
kennis is gebaseerd op de inmiddels vijftig snellaadstations die Fastned langs de 
Nederlandse snelweg heeft staan en de contacten met de autofabrikanten over de nieuwe 
elektrische modellen die de komende jaren worden geintroduceerd. 


Graag hoor ik of jij hiervoor een mogelijkheid ziet, of wie ik hiervoor kan benaderen. 


met vriendelijke groeten, 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) GNOES / paname etastnec.n: 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2015-12-31 11:02 GMT+01:00 OOR 


a / 


Zie de mail hieronder var. 
Fastned is het bekendste snellaadbedrijf — ze hebben 201 plekken op verzorgingsplaatsen 
verkregen waar ze snellaadinfra mogen aanleggen. 


Tijdens de Powerteamvergaderingen hebben we gesproken over de situatie rond de 
verzorgingsplaatsen. 


Een kennismakingsgesprek tussen jullie en Fastned lijkt mij geen slecht idee… op dat moment 
kun je ook bekijken of en wanneer een introductie bij geëigend is. 

De situatie rond de verzorgingsplaatsen zal overigens wel in de portefeuille van 10.2.e blijven 
zitten; gaat immers vooral over marktwerking en een beetje over het energiesysteem. 


Groetjes, 











Van B eenen 
Verzonden: woensdag ecember 2015 17:35 


Aan: 
Onderwerp: introductie bij opvolger(s 


Beste ES 


Goed dat je bij de eerste bijeenkomst was van de Vereniging van Elektrische Rijders. Een 
mooie kroon op jouw inzet als Projectleider Elektrisch Rijden in de afgelopen vijf jaar. 
Dank voor jouw inzet. Jouw plannen in Zuid Afrika hebben mijn bewondering. Slechts 
weinig mensen durven die stap te maken ! 


Tijdens ons gesprek vertelde jij mij over jouw opvolger. Ook vertelde je mij dat de 
portefeuille elektrisch rijden niet meer onder NN valt, maar nu onder een andere 
DG. 


Ik zou het bijzonder waarderen indien jij mij zou kunnen introduceren bij deze nieuwe 
verantwoordelijken voor elektrisch rijden. 


Bijgevoegd vind je nog het recente persbericht van de Gemeente Amsterdam "Uitbreiding 
Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego”. Het is dus anders gelopen da 


NOLB dacht tijdens ons gesprek op 10 juni 2015. (zie bijgevoegd verslag) 
Het zij zo. Reden te meer om binnenkort bij te praten met jouw opvolger. 
Voor jou de allerbeste wensen voor 2016 en daarna ! 

met vriendelijke groeten, 

102e 

James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 





Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


@minez.nl> 


@fastned.nl>, 102e 
@minez.nl> 





Goedemorgen, heren, 


Deze is ook via de post onderweg. 
Op verzoek van het secretariaat varl0&8 stuur ik deze versie digitaal vooruit. 


Groet, 







Van: ) 

Verzonden: dinsdag 1 september 2015 10:15 
Aan: 
EC: 
Onderwerp: Kopie ons overleg van 10 juni 


Das BSE 


Hierbij de scan. 


Groeten, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: Ni 
Aan: ) 
Cc: ) 
Onderwerp: RE: introductie bij opvolger(s) 
Datum: dinsdag 5 januari 2016 10:04:00 


Ha EN 


OEE van Fastned heeft zich inmiddels bij mij gemeld i.v.m. de GD EV (met de vraag of 
ij kan deelnemen aan de werkgroep GD EV; ik heb even in het midden gelaten dat dat de 
werkgroep Motie Groot is). Ik heb hem doorverwezen naar RVO met de mededeling dat hij zou 
kunnen bezien of een living lab tot de mogelijkheden behoort. Daarnaast wil hij graag een 
kennismakingsafspraak met IBEN mij en later oolBEN :.v.m. een leningsaanvraag bij de 
EIB via het Nederlands Investeringsagentschap. 


Groet, [OBB 


Verzonden: donderda ecember 2015 11:25 








Tot de laatste dag in touw ! 


Er is recent veel e-mailverkeer geweest tussen ETM, fastned en Allego. Het is redelijk 
gecompliceerd als ik het lees. 


We moeten oppassen daar niet tussen te gaan zitten. 

Praten kan, maar niet over dat onderwerp. 

Ik hoor wel als fastned zich bij Bor mij meldt. En dan reageren wij daar dan wel op. 
Fijne jaarwisseling, Kl 


Verstuurd vanaf mijn iPad 


Op 31 dec. 2015 om 11:02 heeft 
ON inz het volgende geschreven: 
Ha, (ZE 


Zie de mail hieronder van DER 

Fastned is het bekendste snellaadbedrijf — ze hebben 201 plekken op 
verzorgingsplaatsen verkregen waar ze snellaadinfra mogen aanleggen. 

Tijdens de Powerteamvergaderingen hebben we gesproken over de situatie rond 


de verzorgingsplaatsen. 


Een kennismakingsgesprek tussen jullie en Fastned lijkt mij geen slecht idee… op 
dat moment kun je ook bekijken of en wanneer een introductie bij 
geëigend is. 
De situatie rond de verzorgingsplaatsen zal overigens wel in de portefeuille van 
blijven zitten; gaat immers vooral over marktwerking en een beetje over het 
energiesysteem. 


Groetjes, 








van: NN 
Verzonden: woensdag ecember 2015 17:35 


Aan: 


nderwerp: introductie bij opvolger(s) 


Beste ie 


Goed dat je bij de eerste bijeenkomst was van de Vereniging van Elektrische 
Rijders. Een mooie kroon op jouw inzet als Projectleider Elektrisch Rijden in 
de afgelopen vijf jaar. Dank voor jouw inzet. Jouw plannen in Zuid Afrika 

hebben mijn bewondering. Slechts weinig mensen durven die stap te maken ! 


Tijdens ons gesprek vertelde jij mij over jouw opvolger. Ook vertelde je mij 
dat de portefeuille elektrisch rijden niet meer onderf0.2ie valt, maar 


nu onder een andere DG. 


Ik zou het bijzonder waarderen indien jij mij zou kunnen introduceren bij deze 
nieuwe verantwoordelijken voor elektrisch rijden. 


Bijgevoegd vind je nog het recente persbericht van de Gemeente Amsterdam 
“Uitbreiding Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego”. Het is dus 
anders gelopen dan WOBEWEE dacht tijdens ons gesprek op 10 juni 
2015. (zie bijgevoegd verslag) 


Het zij zo. Reden te meer om binnenkort bij te praten met jouw 
opvolger. 


Voor jou de allerbeste wensen voor 2016 en daarna ! 


met vriendelijke groeten, 


102e 
] 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) GONE / paname etastnec.n: 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


From: 
Date: 2015-09-01 11:10 GMT+02:00 
Subject: Kopie ons overleg van 10 juni 





@minez.nl> 


@fastned.nl>, 102e | 
@minez.nl> 






Goedemorgen, heren, 


Deze is ook via de post onderweg. 
Op verzoek van het secretariaat van stuur ik deze versie digitaal vooruit. 


Groet, 








Van 
Verzonden: dinsdag 1 september 2015 10:15 
Aan: 
CC: 
Onderwerp: Kopie ons overleg van 10 juni 


Das [B&S 


Hierbij de scan. 





Groeten, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


<Uitbreiding Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego - Gemeente 
Amsterdam.pdf= 


<Formeel Overleg DG ETM - Fastned 10 juni 2015.pdf> 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: RE: Uitnodiging opening 50ste Fastned snellaadstation in Zeeland 
Datum: maandag 11 januari 2016 13:47:00 


Geachte mevrouw ile een 


Hartelijk dank voor uw uitnodiging. Ik ben helaas verhinderd de opening bij te wonen. De collega’s van 


het team Elektrisch Vervoer (GN zijn wel aanwezig. 
Met vriendelijke groeten, 
Directie Groene Groei en Biobased Economy 


Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 
Bezuidenhoutseweg 73 


2594 AC Den Haa 
Tel. +317 
Mob +31 


www.minez.nl 














Van: MN <<" 

Verzonden: dinsdag 5 januart 5:22 

Aan: 1028 

Onderwerp: Uitnodiging opening 50ste Fastned snellaadstation in Zeeland 


Van (OEE kreeg ik uw mailadres door. 


Op woensdag 20 januari 2016 opent het 50ste Fastned snellaadstation in Zeeland aan de A58. 
Dit is tevens het eerste snellaadstation van Fastned in Zeeland, waar elektrische auto's binnen 20 minuten kunnen 
opladen. 












Namens en het Fastned team zou ik u graag willen uitnodigen om deze officiele opening aanwezig te zijn. 
Zie de officiele uitnodiging hieronder. 


Ik zie uw reactie graag tegemoet. 


Vriendelijke groet, 


Op woensdag 20 januari om 13.00 uur bent u van Bij onjuiste weergave klik hier voor de webversie 
harte welkom op station Vliedberg 


Bestel028 


Een mijlpaal is bereikt! Fastned opent haar 50ste snellaadstations langs de snelweg. Reden dus voor een 
feestje. 


Op woensdag 20 januari om 13.00 uur opent Jan Peter Balkenende - Fastned ambassadeur en 
voorstander van elektrisch rijden van het eerste uur - officieel het 50ste Fastned snellaadstation in 


Nederland op verzorgingsplaats Vliedberg in Zeeland. 


Met deze opening vieren we dat dat er nu landelijke dekking is voor elektrische auto's. Hiermee loopt 
Nederland internationaal voorop en komt 100% elektrisch vervoer een stap dichterbij. 


U bent van harte welkom om deze mijlpaal met ons te vieren op 20 januari 2016 vanaf 12.45 uur. 





Locatie: Verzorgingsplaats Vliedberg ter hoogte van ‘s-Heer Arendskerke (A58 Middelburg — Bergen op 
Zoom, HMP 151.3) 


Vriendelijke groet, 
Namens het gehele Fastned team, 


P.S. Houd er rekening mee dat de opening buiten zal plaatsvinden, dus neem een warme jas mee. RSVP 


naar WONEN fastned.nl. 
Voor vragen bel: 020 (2E 





Copyright © 2015 Fastned, All rights reserved. 


U ontvangt deze mail omdat wij u graag willen uitnodigen voor een opening van een Fastned station. 


Our mailing address is: 


Fastned James Wattstraat 77-79 Amsterdam, 1097 DL Netherlands 


unsubscribe from this list update subscription preferences 








James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) 10.2.e / KONE efastned.nl 


Lees hier meer over het Fastned Freedom Plan. Of kijk in onze pressroom voor het laatste nieuws over Fastned. 
Meld je aan voor onze nieuwsbrief met maandelijks leuk en belangrijk nieuws over Fastned en elektrisch rijden 
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Van: 

Aan: 

Ce 

Onderwerp: Dank voor voorbereiding Duitse Ambassade 
Datum: donderdag 14 januari 2016 15:03:14 
Bijlagen: image001.jpa 


Beste EE) 


Dankzij jullie inspanning had ik vandaag overleg met 10.2e |van de Nederlandse 
Ambassade in Berlijn. Hij was al zeer goed op de hoogte van de casus Fastned en de 
knelpunten die wij ondervinden bij de expansie naar Duitsland. Bij navraag hoe die 
informatie uitwisseling al zo spoedig en goed tot stand had weten te komen noemde hij 
jouw naam. Daarom dacht ik laat ik jou een kort bericht sturen om jou te bedanken 
hiervoor. 





Hartelijke groet, 


James W, = erdam 
+31 (06) 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 
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Van: 
Aan: 
Onderwerp: oto”s en filmpje opening 50ste Fastned snellaadstation 


Datum: donderdag 21 januari 2016 16:15:11 


Bij onjuiste weergave klik hier voor de webversie 


geste LOENEN. 


Bij deze een mooie foto compilatie voor iedereen die gisteren bij de opening van het 50ste Fastned station 
aan de A58 in Zeeland aanwezig was. En natuurlijk ook voor iedereen die er helaas niet bij kon zijn. 


Het was een erg geslaagde opening! Met een grote opkomst van elektrische rijders, investeerders, 
partners en pers. 


Oud-premier (OEM knipte samen met wethouder (OWEMMN van de gemeente Goes 


het lintje door. Daarna schroefde Fastned Founder QS2EEMMN zijn eigen Founder naambordje op het 
station. Bekijk hier een filmpje van de opening van EV fan QZ. 


Namens iedereen van het Fastned team hartelijk dank voor zoveel enthousiasme! 


Vriendelijke groet, 


Namens het gehele Fastned team 


Copyright © 2016 Fastned, All rights reserved. 


U ontvangt deze mail omdat u gisteren aanwezig was op de opening van ons 50ste station. 


Our mailing address is: 
Fastned 

James Wattstraat 77-79 

Amsterdam, MA 1097 DL 


Netherlands 


Add us to your address book 


unsubscribe from this list update subscription preferences 
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LN 


Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Verzonden: dinsdag 26 januari 2016 17:21 

Aan: 10.2.e ) 

Cc: 10.2.e 

Onderwerp: Re: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 
Beste 10.2.e j 

Beste 10.2.e, 


Graag zet ik je hierbij in de cc. Als verantwoordelijke voor ‘elektrische 
rijden' kan jij wellicht een aantal van onderstaande vragen beantwoorden. 


Haf0:2e, 
Dank voor je bezoek gisteren aan Fastned. Het was volgens mij een nuttige bespreking. Hieronder een aantal openstaande vragen: 


Green Deal: Living Lab 
Fastned zou graag een bijdrage leveren als “living Lab". Wat zouden we daarvoor kunnen aanleveren en aan wie ? 


Green Deal: tekst suggesties 
Zoals besproken hebben wij voor de tekst een aantal tekstsuggesties. Aan wie kunnen we die mailen? c.q. wie is de penvoeder ? 


Green Deal: deelname aan de Werkgroep Publieke laadinfrastructuur 
Zoals besproken zouden wij graag een bijdrage leveren de Green Deal. Meer concreet zouden wij graag deelnemen aan de Werkgroep 
Publieke laadinfrastructuur . Zou jij kunnen aangeven wie ik daarvoor kan benaderen ? 


Visie laadinfrastructuur 

Jij gaf aan dat een een “visie op de laadinfrastructuur” wordt ontwikkeld. Ook daar zouden wij graag een bijdrage leveren. Wat ons 
betreft begint dat met een antwoord op de vraag: Welke laadinfra is nodig voor een miljoen elektrische auto's in 2025 ? 

Wellicht kan bijvoorbeeld [929 hier een bijdrage aan leveren ? Wie kunnen ik benaderen voor een bijdrage aan deze visie ? 


Privatisering laadmarkt 
In ons gesprek bevestigde jij nogmaals dat de laadmarkt op termijn geen overheidstaak is. Investeerders vragen ons om duidelijkheid 
hier over. Met andere woorden: Per welke datum wordt er geprivatiseerd ? Wie zou ons daar duidelijkheid over kunnen verschaffen ? 


Graag hoor ik van jullie. 


met vriendelijke groeten, 


(02 


2 | 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2016-01-05 14:40 GMT+01:0010.2.e @fastned.nl>: 
Beste 10.2.e, 


De suggestie van 10.2.e spreekt mij bijzonder aan. 

Goed dat de FET de Green Deal 2016 - 2020 nader uitwerkt. 

Het zou mooi zijn als Fastned daarin een zogenaamd ‘icoonproject' wordt. 
Kan ik je daarover bellen of zullen we binnenkort afspreken ? 

Jij kunt mij natuurlijk ook bellen of mailen. 

Laat maar weten wat jou schikt. 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2016-01-05 9:45 GMT+01:00 10.2.e >: 


Beste 10:26 


Dank voor je email. Het lijkt mij goed een keer kennis te maken. Ik zag een andere e-mail van je langs komen, 
zal daar nog op reageren. De Green Deal EV 2016-2020 wordt in FET verband nader uitgewerkt. In dat verband 
worden ook zogenaamde icoonprojecten of living labs benoemd. Mogelijk is een dergelijke insteek ook voor 
Fastned interessant. Je zou hierover contact kunnen opnemen met 10.2.e of 
= in verband met haar vakantie de komende weken — met 10.2.e van RVO. 


Met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 


Directie Groene Groei en Biobased Economy 


Directoraat Generaal Bedrijfsleven en Innovatie 


Bezoekadres: Bezuidenhoutseweg 73 
2594 AC Den Haag 
Postbus 20401 


2500 EK Den Haag 


ERS 


www.minez.nl 


Van: 10.2.e [mailto:10.2:e @fastned.nl] 
Verzonden: maandag 4 januari 2016 16:32 

CC: 10.2:e ) 

Onderwerp: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 


Beste 10.2.e 


Graag benader ik jou als 10.2.e 


De Minister geeft in zijn brief over de aanstaande Green Deal 2016 - 2020 (bijlage) aan dat er hiervoor een 
werkgroep wordt samengesteld. 


Mocht dit mogelijk zijn, dan zou ik hier graag een bijdrage aan leveren. 


Mijn bijdrage zal voornamelijk liggen op het gebied van kennis van het snelladen. Deze kennis is gebaseerd op de 
inmiddels vijftig snellaadstations die Fastned langs de Nederlandse snelweg heeft staan en de contacten met de 
autofabrikanten over de nieuwe elektrische modellen die de komende jaren worden geintroduceerd. 


Graag hoor ik of jij hiervoor een mogelijkheid ziet, of wie ik hiervoor kan benaderen. 


met vriendelijke groeten, 





FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


voren geen otestred.n 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2015-12-31 11:02 GMT+01:00 OPE mien 
Ha, 1028 


Zie de mail hieronder van 10.2.€ 





Fastned is het bekendste snellaadbedrijf — ze hebben 201 plekken op verzorgingsplaatsen verkregen waar ze 
snellaadinfra mogen aanleggen. 


Tijdens de Powerteamvergaderingen hebben we gesproken over de situatie rond de verzorgingsplaatsen. 


Een kennismakingsgesprek tussen jullie en Fastned lijkt mij geen slecht idee… op dat moment kun je ook 
bekijken of en wanneer een introductie bij 10:28 7 geëigend is. 


De situatie rond de verzorgingsplaatsen zal overigens wel in de portefeuille van {028 blijven zitten; gaat immers 
vooral over marktwerking en een beetje over het energiesysteem. 


Groetjes, 


10.2.e 


Van: 10.2.e [mailto:10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: woensdag 30 december 2015 17:35 
Aan: 10.2.e 

Onderwerp: introductie bij opvolger(s) 


Beste 10.26 


Goed dat je bij de eerste bijeenkomst was van de Vereniging van Elektrische Rijders. Een mooie kroon op jouw 
inzet als Projectleider Elektrisch Rijden in de afgelopen vijf jaar. Dank voor jouw inzet. 10.2.e 


Tijdens ons gesprek vertelde jij mij over jouw opvolger. Ook vertelde je mij dat de portefeuille elektrisch rijden 
niet meer onder 10.2.e valt, maar nu onder een andere DG. 


Ik zou het bijzonder waarderen indien jij mij zou kunnen introduceren bij deze nieuwe verantwoordelijken voor 
elektrisch rijden. 


Bijgevoegd vind je nog het recente persbericht van de Gemeente Amsterdam “Uitbreiding Amsterdams 
snellaadnetwerk gegund aan Allego”. Het is dus anders gelopen dan 10.2.e dacht tijdens ons gesprek 
op 10 juni 2015. (zie bijgevoegd verslag) 


Het zij zo. Reden te meer om binnenkort bij te praten met jouw opvolger. 


Voor jou de allerbeste wensen voor 2016 en daarna ! 


met vriendelijke groeten, 


nos 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


mennen Forwarded message -—--- 

From: 10.2.e @minez.nl> 
Date: 2015-09-01 11:10 GMT+02:00 

Subject: Kopie ons overleg van 10 juni 


To: 10.2.e @fastned.nl>, 10.2.6 
Cc: "10.28 @minez.nl> 


Goedemorgen, heren, 


Deze is ook via de post onderweg. 


Op verzoek van het secretariaat van 10:28 stuur ik deze versie digitaal vooruit. 


Groet, 


10.2.e 


Van: 10.2.e ) 

Verzonden: dinsdag 1 september 2015 10:15 
Aan: 10.2.6 ) 

cc: 10.2.e ) 


Onderwerp: Kopie ons overleg van 10 juni 


@fastned.nl> 


Hierbij de scan. 


Groeten, 
10.2.e 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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(OEE OE NOSE IRE 

Van: 10.2.e 

Verzonden: zondag 6 maart 2016 15:59 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e 

Onderwerp: FW: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020: Fastned 
Opvolgingsvlag: Flag for follow up 

Vlagstatus: Voltooid 

Ha 102 ó 


Graag morgen (maandag) even overleggen voordat we reageren richting Fastned. De Green Deal EV 2016-2020 is 
in principe een overeenkomst tussen FET partijen en rijksoverheid, waar andere partijen bij aan kunnen sluiten. 
Omdat we echter afspraken op hoofdlijnen maken en niet en detail (over laadinfrastructuur), waar 10.2.e 

op doelt, vraag ik mij af of het verstandig is om op zijn aanbod in te gaan. Ik vraag mij ook af waarom Fastned 
ook niet een van de partijen was die de GD laadinfrastructuur heeft ondertekend. Was daar een reden voor? 


Groet, 10.2.e 

Van: 10.2.e [mailto:10.2.e @fastned.nll] 
Verzonden: zaterdag 5 maart 2016 5:40 

Aan: 10.2.e ) 

CC: 10.2.e 


Onderwerp: Re: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 

Beste10.2.e , 

Dank dat je Fastned op de lijst van Living Labs zet. Waar ik wel van schrik is dat er (opnieuw) een 
hoofdtekst voor een Green Deal wordt opgesteld zonder inbreng van Fastned, als een van de belangrijkste 


marktpartijen. 


Bij de vorige Green Deal werden marktpartijen als Fastned uitgesloten. De subsidie was exclusief bestemd 
voor Gemeenten en was gericht op AC laadpalen, waaraan auto's kunnen AC laden op 7 tot 11 kw. 


Ik zou het toejuichen als bij de Green Deal 2016-2020 marktpartijen worden betrokken, die zich richten op 
wat nodig is voor de nieuwe generaties elektrische auto's, die gaan DC-laden op 150 tot 300 kw. De 
laadinfra zal bovendien voldoende moeten zijn voor 200.000 auto's in 2020 en 1.000.000 auto's in 2025. 
10.2.e was enkele maanden terug zo vriendelijk om de toen nog ruwe concept tekst voor de Green 
Deal 2016-2020 te delen. Daar hebben wij toen input opgeleverd. Graag zou ik willen aanbieden om dit 


opnieuw te doen bij de huidige concept-hoofdtekst. Kan je die met mij delen? 


Wellicht is het nuttig om elkaar op korte termijn te spreken. Misschien ook met 10.2.e en 10:26 
erbij, als 10.2: voor elektrisch rijden bij RVO en EZ. 


Als je daar voor open staat zou je dan kunnen overleggen welke datum jullie zou schikken? 
Graag hoor ik van je. 


Met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


Op 3 mrt. 2016 om 17:40 heeft 10.2.e @rvo.nl> het volgende 
geschreven: 
Hallo 10:26 


Jullie project staat op onze lijst. Deze lijst is een bijlage van de Green Deal EV 2016 — 2020. We 
zijn nu nog druk met de hoofdtekst van de Green Deal. Wanneer die rond is zullen de diverse 
trekkers van de werkgroepen contact zoeken met de icoonprojecten (ze heten tegenwoordig Living 
Lab) over hoe we een en ander kunnen afstemmen dan wel versterken. Fastned staat nu op de 
lijst van Living labs. Jullie krijgen een uitnodiging wanneer er duidelijkheid is over hoe we omgaan 
met de diverse Living Labs. 


Vriendelijke groeten, 


10.2.e 


Vriendelijke groeten, 


10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: donderdag 25 februari 2016 13:54 
Aan: 10.2.e 


Onderwerp: Fwd: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 
Beste 10.2.6 É 


In vervolg op onze eerdere gesprekken opnieuw mijn vraag hoe ik een bijdrage kan leveren 
aan de Green Deal 2016 - 2020 ? 


- bij welk overleg kan ik aansluiten ? 
- hoe wordt Fastned een icoonproject cq living lab 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


mennen Forwarded message --—---—-- 
From: 10.26 @fastned.nl> 


2 


Date: 2016-01-04 16:32 GMT+01:00 
Subject: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 


To: 
Cc: "10.26 @minez.nl> 
Beste 10.2.e 8 


Graag benader ik jou als 10.2.e 
De Minister geeft in zijn brief over de aanstaande Green Deal 2016 - 2020 (bijlage) aan dat 
er hiervoor een werkgroep wordt samengesteld. 


Mocht dit mogelijk zijn, dan zou ik hier graag een bijdrage aan leveren. 


Mijn bijdrage zal voornamelijk liggen op het gebied van kennis van het snelladen. Deze 
kennis is gebaseerd op de inmiddels vijftig snellaadstations die Fastned langs de Nederlandse 
snelweg heeft staan en de contacten met de autofabrikanten over de nieuwe elektrische 
modellen die de komende jaren worden geintroduceerd. 


Graag hoor ik of jij hiervoor een mogelijkheid ziet, of wie ik hiervoor kan benaderen. 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2015-12-31 11:02 GMT-+01:00 10.2.e 
10.2.e minez.nl=: 


Ha, 10:26 Ô 


Zie de mail hieronder van 10.2.e 


Fastned is het bekendste snellaadbedrijf — ze hebben 201 plekken op verzorgingsplaatsen 
verkregen waar ze snellaadinfra mogen aanleggen. 


Tijdens de Powerteamvergaderingen hebben we gesproken over de situatie rond de 
verzorgingsplaatsen. 


Een kennismakingsgesprek tussen jullie en Fastned lijkt mij geen slecht idee… op dat moment kun 
je ook bekijken of en wanneer een introductie bij 10.2.e geëigend is. 


De situatie rond de verzorgingsplaatsen zal overigens wel in de portefeuille van {02e blijven 
zitten; gaat immers vooral over marktwerking en een beetje over het energiesysteem. 


Groetjes, 

10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: woensdag 30 december 2015 17:35 
Aan: 10.2.e 


Onderwerp: introductie bij opvolger(s) 


Beste 102e 


Goed dat je bij de eerste bijeenkomst was van de Vereniging van Elektrische Rijders. Een 
mooie kroon op jouw inzet als Projectleider Elektrisch Rijden in de afgelopen vijf jaar. Dank 


voor jouw inzet. 10.2.e 
! 


Tijdens ons gesprek vertelde jij mij over jouw opvolger. Ook vertelde je mij dat de 
portefeuille elektrisch rijden niet meer onder 10.2.e valt, maar nu onder een andere 
DG. 


Ik zou het bijzonder waarderen indien jij mij zou kunnen introduceren bij deze nieuwe 
verantwoordelijken voor elektrisch rijden. 


Bijgevoegd vind je nog het recente persbericht van de Gemeente Amsterdam "Uitbreiding 
Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego”. Het is dus anders gelopen dan 10.26 
10.2.e dacht tijdens ons gesprek op 10 juni 2015. (zie bijgevoegd verslag) 


Het zij zo. Reden te meer om binnenkort bij te praten met jouw opvolger. 
Voor jou de allerbeste wensen voor 2016 en daarna ! 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


mennen Forwarded message -——--—-- 


From: 10:26 @minez.nl> 
Date: 2015-09-01 11:10 GMT-+02:00 


Subject: Kopie ons overleg van 10 juni 


To: 10.2.e fastned.nl>, 10.2.e 
@fastned.nl> 
Cc: 10:26 @minez.nl> 


Goedemorgen, heren, 


Deze is ook via de post onderweg. 
Op verzoek van het secretariaat van 0.2. stuur ik deze versie digitaal vooruit. 


Groet, 


10.2.e 


Van: 10.2:e 

Verzonden: dinsdag 1 september 2015 10:15 
Aan: 10.2:e 

CC: KOE 

Onderwerp: Kopie ons overleg van 10 juni 


Dag 1022, 
Hierbij de scan. 


Groeten, 
10.2.e 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, 
Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van 


6 


Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


64 


Van: 
Aan: 
Cc: 
Onderwerp: RE: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020: Fastned 
Datum: maandag 7 maart 2016 10:46:59 


Hoi 02E 


Ik deel jouw terughoudendheid bij dit aanbod. Fastned heeft eerder ingebracht dat we ipv 
laadpalen laadinfra moesten gebruiken in de tekst. Dat vond ik een waardevolle opmerking, 
omdat je daarmee voor de toekomst ruimte houdt om op in te spelen als technieken 
veranderen. Ze lijken zich nu echter wel vast te willen bijten in het GD traject. 

Wat betreft de Green Deal Laadinfra is het logisch dat Fastned geen partij is. In de eerste plaats 
omdat geen individuele partijen de deal ondertekend hebben. De ondertekenaars zijn degenen 
die investeren in de Deal, hetzij in het deel over de rijksbijdrage, hetzij in het NKL. Vereniging 
DOET heeft wel getekend en heeft daarmee de marktspelers vertegenwoordigd. Fastned is geen 
lid van DOET overigens. 

De tweede reden is dat de Green Deal Laadinfra zich uitsluitend richt op de publiek 
toegankelijke laadinfrastructuur, de paaltjes in de straat. Fastned heeft hier altijd commentaar 
op gehad, omdat snelladen op zich ook als primaire laadvoorziening zou kunnen gebruikt 
worden, maar EZ heeft destijds besloten om de scope niet te verbreden. De gedachten 
hierachter waren dat snelladen nu nog als opportunity charging wordt gebruikt en dat snelladen 
ook zonder subsidie van de grond lijkt te komen. Een overheidsbijdrage lijkt daardoor niet nodig 
te zijn. Fastned denkt daar anders over natuurlijk en ziet liever dat zowel normaal als snelladen 
gelijk behandeld wordt. 


Groet, (OBB 














Verzonden: zonda maa 6 15:59 


reen Deal 2016 - 2020: Fastned 





Graag morgen (maandag) even overleggen voordat we reageren richting Fastned. De Green 
Deal EV 2016-2020 is in principe een overeenkomst tussen FET partijen en rijksoverheid, waar 
andere partijen bij aan kunnen sluiten. Omdat we echter afspraken op hoofdlijnen maken en 
niet en detail (over laadinfrastructuur), waar op doelt, vraag ik mij af of het 
verstandig is om op zijn aanbod in te gaan. Ik vraag mij ook af waarom Fastned ook niet een 
van de partijen was die de GD laadinfrastructuur heeft ondertekend. Was daar een reden voor? 


Groet, (OBE 


Van: NN °° 
Verzonden: zaterda maa :40 








fastned.nl 





Dank dat je Fastned op de lijst van Living Labs zet. Waar ik wel van schrik is dat er 
(opnieuw) een hoofdtekst voor een Green Deal wordt opgesteld zonder inbreng van 
Fastned, als een van de belangrijkste marktpartijen. 


Bij de vorige Green Deal werden marktpartijen als Fastned uitgesloten. De subsidie was 
exclusief bestemd voor Gemeenten en was gericht op AC laadpalen, waaraan auto's 
kunnen AC laden op 7 tot 11 kw. 


Ik zou het toejuichen als bij de Green Deal 2016-2020 marktpartijen worden betrokken, die 
zich richten op wat nodig is voor de nieuwe generaties elektrische auto's, die gaan DC- 
laden op 150 tot 300 kw. De laadinfra zal bovendien voldoende moeten zijn voor 200.000 
auto's in 2020 en 1.000.000 auto's in 2025. 


was enkele maanden terug zo vriendelijk om de toen nog ruwe concept 
tekst voor de Green Deal 2016-2020 te delen. Daar hebben wij toen input opgeleverd. 
Graag zou ik willen aanbieden om dit opnieuw te doen bij de huidige concept-hoofdtekst. 
Kan je die met mij delen? 


Wellicht is het nuttig om elkaar op korte termijn te spreken. Misschien ook met 10.2e 
oren als verantwoordelijken voor elektrisch rijden bij RVO en 


EZ. 


Als je daar voor open staat zou je dan kunnen overleggen welke datum jullie zou 
schikken? 


Graag hoor ik van je. 


Met vriendelijke groeten, 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


Op 3 mrt. 2016 om 17:40 heeft 
@rvo.nl> het volgende geschreven: 


Hallo (08E 


Jullie project staat op onze lijst. Deze lijst is een bijlage van de Green Deal EV 
2016 — 2020. We zijn nu nog druk met de hoofdtekst van de Green Deal. Wanneer 
die rond is zullen de diverse trekkers van de werkgroepen contact zoeken met de 
icoonprojecten (ze heten tegenwoordig Living Lab) over hoe we een en ander 
kunnen afstemmen dan wel versterken. Fastned staat nu op de lijst van Living 
labs. Jullie krijgen een uitnodiging wanneer er duidelijkheid is over hoe we omgaan 
met de diverse Living Labs. 


Vriendelijke groeten, 


Vriendelijke groeten, 


Verzonden: donderda ebruari 2016 13:54 


Aan: 












nderwerp: Fwd: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 


In vervolg op onze eerdere gesprekken opnieuw mijn vraag hoe ik een 
bijdrage kan leveren aan de Green Deal 2016 - 2020 ? 


- bij welk overleg kan ik aansluiten ? 
- hoe wordt Fastned een icoonproject cq living lab 


met vriendelijke groeten, 


[2] 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) HOEN mam etastnec.n: 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


From: @fastned.nl> 
Date: 2016-01-04 16:32 GMT-+01:00 
Subject: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 


To: 
Ce: MOE 
Beste ie) 


Graag benader ik jou als 
De Minister geeft in zijn brief over de aanstaande Green Deal 2016 - 2020 
(bijlage) aan dat er hiervoor een werkgroep wordt samengesteld. 


Mocht dit mogelijk zijn, dan zou ik hier graag een bijdrage aan leveren. 
Mijn bijdrage zal voornamelijk liggen op het gebied van kennis van het 
snelladen. Deze kennis is gebaseerd op de inmiddels vijftig snellaadstations 
die Fastned langs de Nederlandse snelweg heeft staan en de contacten met de 
autofabrikanten over de nieuwe elektrische modellen die de komende jaren 


worden geintroduceerd. 


Graag hoor ik of jij hiervoor een mogelijkheid ziet, of wie ik hiervoor kan 
benaderen. 


met vriendelijke groeten, 


[2] 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) OON / pam etastnec.n: 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2015-12-31 11:02 GMT+01:00 WOR 


a 


Zie de mail hieronder van Eren 
Fastned is het bekendste snellaadbedrijf — ze hebben 201 plekken op 


verzorgingsplaatsen verkregen waar ze snellaadinfra mogen aanleggen. 
Tijdens de Powerteamvergaderingen hebben we gesproken over de situatie rond 
de verzorgingsplaatsen. 


Een kennismakingsgesprek tussen jullie en Fastned lijkt mij geen slecht idee… op 
dat moment kun je ook bekijken of en wanneer een introductie bij 

geëigend is. 
De situatie rond de verzorgingsplaatsen zal overigens wel in de portefeuille van 
Mark blijven zitten; gaat immers vooral over marktwerking en een beetje over het 
energiesysteem. 


Groetjes, 








Van fastned.nl] 
Verzonden: woensdag ecember 2015 17:35 


nderwerp: introductie bij opvolger(s) 





Best JOE 


Goed dat je bij de eerste bijeenkomst was van de Vereniging van Elektrische 
Rijders. Een mooie kroon op jouw inzet als Projectleider Elektrisch Rijden in 
de afgelopen vijf jaar. Dank voor jouw inzet. Jouw plannen in Zuid Afrika 

hebben mijn bewondering. Slechts weinig mensen durven die stap te maken ! 


Tijdens ons gesprek vertelde jij mij over jouw opvolger. Ook vertelde je mij 
dat de portefeuille elektrisch rijden niet meer onder ZEE valt, maar 


nu onder een andere DG. 


Ik zou het bijzonder waarderen indien jij mij zou kunnen introduceren bij deze 
nieuwe verantwoordelijken voor elektrisch rijden. 


Bijgevoegd vind je nog het recente persbericht van de Gemeente Amsterdam 
“Uitbreiding Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego”. Het is dus 
anders gelopen dan NOBBEWEE dacht tijdens ons gesprek op 10 juni 
2015. (zie bijgevoegd verslag) 


Het zij zo. Reden te meer om binnenkort bij te praten met jouw 
opvolger. 


Voor jou de allerbeste wensen voor 2016 en daarna ! 


met vriendelijke groeten, 


102e 
:] 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 





Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


From: 
Date: 2015-09-01 11:10 GMT-+02:00 
Subject: Kopie ons overleg van 10 juni 









@minez.nl> 


@fastned.nl>, KOEN 
@minez.nl> 





Goedemorgen, heren, 


Deze is ook via de post onderweg. 
Op verzoek van het secretariaat van EN stuur ik deze versie digitaal vooruit. 


Groet, 


Van: 


) 
Verzonden: dinsdae 1 september 2015 10:15 
Aan 
CC: ) 


Onderwerp: Kopie ons overleg van 10 juni 












Del 


Hierbij de scan. 


Groeten, 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, 
Agrarisch, Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 
ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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KOOTEN 

Van: 10.2.e10.2.e10.2.e 

Verzonden: dinsdag 8 maart 2016 10:25 

Aan: 10.2.e10.2.e10.2.e 

Cc: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
Onderwerp: Re: En nu dan de mail over Fastned 


Lijkt me de goede lijn, zo heb ik ook al richting 10.2. gereageerd, maar hoop dat nog ff met haar af te stemmen. 
Vv 


> Op 8 mrt. 2016 om 10:14 heeft 10:2:e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2:e @rvo.nl> het volgende geschreven: 

> 

> Ha, 

> 

> Fastned even vergeten. Zij stuurden de mail over de Green Deal. 

> 10.2.egaf aan dat het handig is als 10.2.e _ deze beantwoord, omdat de mail aan 65 gericht is. Ze probeert je 
vandaag nog te bellen om een goed antwoord af te stemmen. Maar vroeg ook aan mij om na te denken over 
argumenten. 

> 

> Een paar punten vast: 

> - deze Green Deal is een afspraak tussen FET en Rijk. Daarom is het logisch dat Fastned geen partij is. Fastned 
geeft aan een belangrijke speler te zijn, wat natuurlijk waar is, maar vertegenwoordiging van marktpartijen loopt 
via FET lid DOET. En daarnaast proberen we belangrijke spelers een rol te geven in de living labs, zoals ook 
Fastned. 

> - de Green Deal is niet specifiek op laadinfrastructuur gericht, dus het betreft geen opvolging van de Green Deal 
Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur. De deals zullen naast elkaar bestaan. 

> - dank aan Fastned voor hun eerdere meedenken. We hebben overgenomen dat in de tekst wordt gesproken 
over laadinfrastructuur en niet over laadpalen. 

> - deze deal is een procesdeal, dat betekent dat is opgenomen dat we een visie op laden gaan maken. Deze visie 
is nog geen onderdeel van de dealtekst, maar wordt na ondertekening van de deal opgestart, waarbij partijen 
(ook Fastned) bevraagd zullen worden. 

> 

> Kun je hier mee verder? 

> 

> Groet, 10.2.e 
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10.2.e 

Van: 10.2.e 

Verzonden: dinsdag 8 maart 2016 17:34 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e @fastned.nl 
Onderwerp: RE: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 

Beste 10:2:e 


Op de eerste plaats dank voor het eerdere meedenken aan het concept van de Green deal. We hebben 
overgenomen dat in de tekst wordt gesproken over laadinfrastructuur en niet over laadpalen. We zijn over de 
Green Deal EV ook in contact met de Verenging DOET, jullie vertegenwoordiger. Ik ga ervanuit dat ze met deze 
Green Deal ook jullie belang, als belangrijke speler vertegenwoordigen. Deze Green Deal is een afspraak tussen 
FET — partijen en Rijk. We proberen belangrijke spelers een rol te geven in de living labs, zoals ook voor Fastned. 
Deze Green Deal is niet specifiek op laadinfrastructuur gericht, dus het betreft geen opvolging van de Green Deal 
Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur. De deals zullen naast elkaar bestaan. Het is meer een procesdeal Er is 
opgenomen dat we een visie op laden gaan maken. Deze visie is nog geen onderdeel van de dealtekst, maar 
wordt na ondertekening van de deal opgestart, waarbij partijen ( natuurlijk ook Fastned) bevraagd zullen worden. 
De diverse werkgroepen zullen nog werkplannen maken waarin wordt afgesproken hoe de afstemming met de 
diverse living labs gaat plaatvinden. 


Vriendelijke groeten 


10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 

Verzonden: zaterdag 5 maart 2016 5:40 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e @fastned.nl 


Onderwerp: Re: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 

Beste 10.2.e 

Dank dat je Fastned op de lijst van Living Labs zet. Waar ik wel van schrik is dat er (opnieuw) een 
hoofdtekst voor een Green Deal wordt opgesteld zonder inbreng van Fastned, als een van de belangrijkste 


marktpartijen. 


Bij de vorige Green Deal werden marktpartijen als Fastned uitgesloten. De subsidie was exclusief bestemd 
voor Gemeenten en was gericht op AC laadpalen, waaraan auto's kunnen AC laden op 7 tot 11 kw. 


Ik zou het toejuichen als bij de Green Deal 2016-2020 marktpartijen worden betrokken, die zich richten op 
wat nodig is voor de nieuwe generaties elektrische auto's, die gaan DC-laden op 150 tot 300 kw. De 
laadinfra zal bovendien voldoende moeten zijn voor 200.000 auto's in 2020 en 1.000.000 auto's in 2025. 
10.2.e was enkele maanden terug zo vriendelijk om de toen nog ruwe concept tekst voor de Green 
Deal 2016-2020 te delen. Daar hebben wij toen input opgeleverd. Graag zou ik willen aanbieden om dit 


opnieuw te doen bij de huidige concept-hoofdtekst. Kan je die met mij delen? 


Wellicht is het nuttig om elkaar op korte termijn te spreken. Misschien ook met 10.2.e 
erbij, als 10.2. bij RVO en EZ. 


Als je daar voor open staat zou je dan kunnen overleggen welke datum jullie zou schikken? 


Graag hoor ik van je. 


Met vriendelijke groeten, 
10:26 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


Op 3 mrt. 2016 om 17:40 heeft 10.2.e @rvo.nl> het volgende 
geschreven: 
Hallof0:2:e 


Jullie project staat op onze lijst. Deze lijst is een bijlage van de Green Deal EV 2016 — 2020. We 
zijn nu nog druk met de hoofdtekst van de Green Deal. Wanneer die rond is zullen de diverse 
trekkers van de werkgroepen contact zoeken met de icoonprojecten (ze heten tegenwoordig Living 
Lab) over hoe we een en ander kunnen afstemmen dan wel versterken. Fastned staat nu op de 
lijst van Living labs. Jullie krijgen een uitnodiging wanneer er duidelijkheid is over hoe we omgaan 
met de diverse Living Labs. 


Vriendelijke groeten, 


10.2.e 


Vriendelijke groeten, 


10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: donderdag 25 februari 2016 13:54 
Aan:10.2.e 


Onderwerp: Fwd: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 
Beste 10.2.6 


In vervolg op onze eerdere gesprekken opnieuw mijn vraag hoe ik een bijdrage kan leveren 
aan de Green Deal 2016 - 2020 ? 


- bij welk overleg kan ik aansluiten ? 
- hoe wordt Fastned een icoonproject cq living lab 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 
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mennen Forwarded message --—--—-- 

From: 10:2:e @fastned.nl> 
Date: 2016-01-04 16:32 GMT+01:00 

Subject: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 


To: 
Cc: 10:26 @minez.nl> 
Beste 10.2.e 8 


Graag benader ik jou als10.2.e 
De Minister geeft in zijn brief over de aanstaande Green Deal 2016 - 2020 (bijlage) aan dat 
er hiervoor een werkgroep wordt samengesteld. 


Mocht dit mogelijk zijn, dan zou ik hier graag een bijdrage aan leveren. 


Mijn bijdrage zal voornamelijk liggen op het gebied van kennis van het snelladen. Deze 
kennis is gebaseerd op de inmiddels vijftig snellaadstations die Fastned langs de Nederlandse 
snelweg heeft staan en de contacten met de autofabrikanten over de nieuwe elektrische 
modellen die de komende jaren worden geintroduceerd. 


Graag hoor ik of jij hiervoor een mogelijkheid ziet, of wie ik hiervoor kan benaderen. 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


EE) 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2015-12-31 11:02 GMT-+01:00 10.2.e 
@minez.nl>: 


Ha, 10:26 f 


Zie de mail hieronder van 10.2. 


Fastned is het bekendste snellaadbedrijf — ze hebben 201 plekken op verzorgingsplaatsen 
verkregen waar ze snellaadinfra mogen aanleggen. 
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Tijdens de Powerteamvergaderingen hebben we gesproken over de situatie rond de 
verzorgingsplaatsen. 


Een kennismakingsgesprek tussen jullie en Fastned lijkt mij geen slecht idee… op dat moment kun 
je ook bekijken of en wanneer een introductie bij 10.2.e geëigend is. 


De situatie rond de verzorgingsplaatsen zal overigens wel in de portefeuille van {0-28 blijven 
zitten; gaat immers vooral over marktwerking en een beetje over het energiesysteem. 


Groetjes, 

10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: woensdag 30 december 2015 17:35 
Aan:10.2.e 


Onderwerp: introductie bij opvolger(s) 


Beste 102e 


Goed dat je bij de eerste bijeenkomst was van de Vereniging van Elektrische Rijders. Een 
mooie kroon op jouw inzet als 10.2.e in de afgelopen vijf jaar. Dank 
voor jouw inzet. 10.2.e 


Tijdens ons gesprek vertelde jij mij over jouw opvolger. Ook vertelde je mij dat de 
portefeuille elektrisch rijden niet meer onder 10.2.e valt, maar nu onder een andere 
DG. 


Ik zou het bijzonder waarderen indien jij mij zou kunnen introduceren bij deze nieuwe 
verantwoordelijken voor elektrisch rijden. 


Bijgevoegd vind je nog het recente persbericht van de Gemeente Amsterdam "Uitbreiding 
Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego”. Het is dus anders gelopen dan 10.26 
dacht tijdens ons gesprek op 10 juni 2015. (zie bijgevoegd verslag) 


Het zij zo. Reden te meer om binnenkort bij te praten met jouw opvolger. 
Voor jou de allerbeste wensen voor 2016 en daarna ! 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


| 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


meenen Forwarded message --—--—-- 

From: 10:2:e @minez.nl> 
Date: 2015-09-01 11:10 GMT+02:00 

Subject: Kopie ons overleg van 10 juni 

To: 10.26 fastned.nl>, 10.26 


@fastned.nl> 
Cc: 10:26 @minez.nl> 


Goedemorgen, heren, 


Deze is ook via de post onderweg. 
Op verzoek van het secretariaat van 10-2€ stuur ik deze versie digitaal vooruit. 


Groet, 


10.2.e 


Van:10.2:e 

Verzonden: dinsdag 1 september 2015 10:15 
Aan: 10:2:e ) 
CC:10:2.e 

Onderwerp: Kopie ons overleg van 10 juni 


Dag 10.2.e 
Hierbij de scan. 


Groeten, 
10.2.e 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 


The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, 
Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van 
Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl> 

Verzonden: woensdag 9 maart 2016 09:06 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e @fastned.nl 
Onderwerp: Re: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 

Beste 10.2.e , 


Dank voor uitgebreide antwoord. 

Goed om te horen dat er nu wordt gesproken over laadinfra. 

Zoals eerder aangegeven zou ik graag een bijdrage leveren aan “de visie op laden". 
Wie kan ik daarvoor benaderen ? 

Kan ik zitting nemen in een werkgroep ? 


Graag hoor ik van je. 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 

FASTNED B.V. 

director / co-founder 

James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2016-03-08 17:33 GMT+01:00 10.2.e @rvo.nl>: 


Beste 10:26 


Op de eerste plaats dank voor het eerdere meedenken aan het concept van de Green deal. We hebben 
overgenomen dat in de tekst wordt gesproken over laadinfrastructuur en niet over laadpalen. We zijn over de 
Green Deal EV ook in contact met de Verenging DOET, jullie vertegenwoordiger. Ik ga ervanuit dat ze met deze 
Green Deal ook jullie belang, als belangrijke speler vertegenwoordigen. Deze Green Deal is een afspraak tussen 
FET — partijen en Rijk. We proberen belangrijke spelers een rol te geven in de living labs, zoals ook voor 
Fastned. 


Deze Green Deal is niet specifiek op laadinfrastructuur gericht, dus het betreft geen opvolging van de Green Deal 
Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur. De deals zullen naast elkaar bestaan. Het is meer een procesdeal Er is 
opgenomen dat we een visie op laden gaan maken. Deze visie is nog geen onderdeel van de dealtekst, maar 
wordt na ondertekening van de deal opgestart, waarbij partijen ( natuurlijk ook Fastned) bevraagd zullen 
worden. 


De diverse werkgroepen zullen nog werkplannen maken waarin wordt afgesproken hoe de afstemming met de 
diverse living labs gaat plaatvinden. 


Vriendelijke groeten 


10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 

Verzonden: zaterdag 5 maart 2016 5:40 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e @fastned.nl 


Onderwerp: Re: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 


Beste 10.2.e 


Dank dat je Fastned op de lijst van Living Labs zet. Waar ik wel van schrik is dat er (opnieuw) een hoofdtekst voor 
een Green Deal wordt opgesteld zonder inbreng van Fastned, als een van de belangrijkste marktpartijen. 


Bij de vorige Green Deal werden marktpartijen als Fastned uitgesloten. De subsidie was exclusief bestemd voor 
Gemeenten en was gericht op AC laadpalen, waaraan auto's kunnen AC laden op 7 tot 11 kw. 


Ik zou het toejuichen als bij de Green Deal 2016-2020 marktpartijen worden betrokken, die zich richten op wat 
nodig is voor de nieuwe generaties elektrische auto's, die gaan DC-laden op 150 tot 300 kw. De laadinfra zal 
bovendien voldoende moeten zijn voor 200.000 auto's in 2020 en 1.000.000 auto's in 2025. 


10.2.e was enkele maanden terug zo vriendelijk om de toen nog ruwe concept tekst voor de Green Deal 
2016-2020 te delen. Daar hebben wij toen input opgeleverd. Graag zou ik willen aanbieden om dit opnieuw te doen 
bij de huidige concept-hoofdtekst. Kan je die met mij delen? 


Wellicht is het nuttig om elkaar op korte termijn te spreken. Misschien ook met 10.2.e 
erbij, als 0.2.6 bij RVO en EZ. 


Als je daar voor open staat zou je dan kunnen overleggen welke datum jullie zou schikken? 


Graag hoor ik van je. 





Met vriendelijke groeten, 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


Op 3 mrt. 2016 om 17:40 heeft 10.28 ___—__________@rvo.nl> het volgende 


geschreven: 


Hallo HN, 


Jullie project staat op onze lijst. Deze lijst is een bijlage van de Green Deal EV 2016 — 2020. We 
zijn nu nog druk met de hoofdtekst van de Green Deal. Wanneer die rond is zullen de diverse 
trekkers van de werkgroepen contact zoeken met de icoonprojecten (ze heten tegenwoordig 
Living Lab) over hoe we een en ander kunnen afstemmen dan wel versterken. Fastned staat nu 
op de lijst van Living labs. Jullie krijgen een uitnodiging wanneer er duidelijkheid is over hoe we 
omgaan met de diverse Living Labs. 


Vriendelijke groeten, 





Vriendelijke groeten, 






Van: @fastned.nl] 
Verzonden: donderdag 25 februari 2016 13:54 

Aan: 
Onderwerp: Fwd: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 


peste NOT, 





In vervolg op onze eerdere gesprekken opnieuw mijn vraag hoe ik een bijdrage kan leveren aan de 
Green Deal 2016 - 2020 ? 


- bij welk overleg kan ik aansluiten ? 


- hoe wordt Fastned een icoonproject cq living lab 


met vriendelijke groeten, 


10228 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


zenne Forwarded message -—----- 

From: 10.2.e @fastned.nl> 

Date: 2016-01-04 16:32 GMT+01:00 

Subject: Bijdrage aan Green Deal 2016 - 2020 

To: 

Cc: 10.2.e @minez.nl> 


Beste 10.2.e 


Graag benader ik jou als 10.2.e 


De Minister geeft in zijn brief over de aanstaande Green Deal 2016 - 2020 (bijlage) aan dat er 
hiervoor een werkgroep wordt samengesteld. 


Mocht dit mogelijk zijn, dan zou ik hier graag een bijdrage aan leveren. 


Mijn bijdrage zal voornamelijk liggen op het gebied van kennis van het snelladen. Deze kennis is 
gebaseerd op de inmiddels vijftig snellaadstations die Fastned langs de Nederlandse snelweg heeft 
staan en de contacten met de autofabrikanten over de nieuwe elektrische modellen die de 
komende jaren worden geintroduceerd. 


Graag hoor ik of jij hiervoor een mogelijkheid ziet, of wie ik hiervoor kan benaderen. 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


EE} 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
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Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2015-12-31 11:02 GMT+01:00 10.2.e @minez.nl>: 


Ha, 10:2:e p 


Zie de mail hieronder van 10.2.e 


Fastned is het bekendste snellaadbedrijf — ze hebben 201 plekken op verzorgingsplaatsen 
verkregen waar ze snellaadinfra mogen aanleggen. 


Tijdens de Powerteamvergaderingen hebben we gesproken over de situatie rond de 
verzorgingsplaatsen. 


Een kennismakingsgesprek tussen jullie en Fastned lijkt mij geen slecht idee… op dat moment 
kun je ook bekijken of en wanneer een introductie bij 10.2.e geëigend is. 


De situatie rond de verzorgingsplaatsen zal overigens wel in de portefeuille van Î0:2€ blijven 
zitten; gaat immers vooral over marktwerking en een beetje over het energiesysteem. 


Groetjes, 

10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: woensdag 30 december 2015 17:35 
Aan:10.2.e 


Onderwerp: introductie bij opvolger(s) 


Goed dat je bij de eerste bijeenkomst was van de Vereniging van Elektrische Rijders. Een mooie 
kroon op jouw inzet als Projectleider Elektrisch Rijden in de afgelopen vijf jaar. Dank voor jouw 
inzet. 10.2.6 


Tijdens ons gesprek vertelde jij mij over jouw opvolger. Ook vertelde je mij dat de portefeuille 
elektrisch rijden niet meer onder 10.2.e valt, maar nu onder een andere DG. 


Ik zou het bijzonder waarderen indien jij mij zou kunnen introduceren bij deze nieuwe 
verantwoordelijken voor elektrisch rijden. 


Bijgevoegd vind je nog het recente persbericht van de Gemeente Amsterdam “Uitbreiding 
Amsterdams snellaadnetwerk gegund aan Allego”. Het is dus anders gelopen dan 10.2.e 
dacht tijdens ons gesprek op 10 juni 2015. (zie bijgevoegd verslag) 


Het zij zo. Reden te meer om binnenkort bij te praten met jouw opvolger. 
Voor jou de allerbeste wensen voor 2016 en daarna ! 


met vriendelijke groeten, 


(OPE 


2 | 


10.2.e 
FASTNED B.V. 


director / co-founder 
James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


zonnen Forwarded message -—--—- 

From: 10.2.e @minez.nl> 
Date: 2015-09-01 11:10 GMT+02:00 

Subject: Kopie ons overleg van 10 juni 


To: 10.2.e @fastned.nl>, 10.2.e 
Cc: "10.26 @minez.nl> 


Goedemorgen, heren, 


Deze is ook via de post onderweg. 


Op verzoek van het secretariaat van 10-26 stuur ik deze versie digitaal vooruit. 


Groet, 


10.2.e 


Van: 10.2.e ) 

Verzonden: dinsdag 1 september 2015 10:15 
Aan: 10.2.e 

cc: 10.2.e ) 


Onderwerp: Kopie ons overleg van 10 juni 
Dag 10.2.e 
Hierbij de scan. 


Groeten, 
10.2.e 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
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@fastned.nl> 


ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief 
en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en 
Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en Internationaal 
ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


68 





Van: 

Aan: } 

Cc: 

Onderwerp: RE: Vraag Fastned: “marktverstoring op de markt van laden van elektrische auto“s door Alliander" 


Datum: woensdag 9 maart 2016 15:19:49 


Beste (OBE 


Molens mij is de uitspraak van ACM heel helder 





werkwijze- aan/ en mag zoals jij terecht stelt Allego na aanpassing blijven bestaan. Ik heb veel 
ervaring met Fastned vanuit mijn werk voor RWS. Alles wat hun tegenwerkt maakt Fastned 
aanhangig. Bewust komt de vraag van Fastned na de uitspraak van de ACM en geven hierbij 
indirect mee aan dat zij vinden dat de ACM haar werk niet goed heeft gedaan. Ik zal in eerste 
instantie dan ook antwoorden door te refereren aan de recente uitspraak van de ACM. 


Vriendelijke groet, 








Van: KORTE ine. 
Verzonden: woens: aq J Maa Nj 


raag Fastned: “marktverstoring op de markt van laden van elektrische auto's door 


Alliander" 


Beste (GBE 
Ik heb gevraagd aan (OGEN vit ens EV team om dit gezamenlijk 


met jou op te pakken. 


Groet, (OBE 


Verzonden: woensda maa 44 


Aan: 

















) 
van laden van elektrische auto's door 
Alliander” 


Beste OBE 


Zullen we hier even over overleggen (mijn E-agenda is bij)? 


Vanuit energie kan ik het uitgangspunt aandragen dat in de Elektriciteitswet 1998 is bepaald 
wat een bedrijf als Allego mag doen. 

ACM houdt hier toezicht op. Recent heeft dit toezicht er toe geleid dat Allego zelf niet meer in 
elektriciteit handelt waarmee E-auto’s geladen worden. 


Mogelijk speelt er ‘predatory pricing’ of iets dergelijks. Dan kan ACM optreden op basis van 
overtreding van de mededingingswet. 


Groet, 













Verzonden: dinsda maa 


Aan: 







van laden van elektrische auto's door 


Alliander" 


ses n 


We kregen een vraag van Fastned doorgespeeld vanuit directie MC die zich op het grensvlak 
beweegt van de markt van laden elektrische auto’s en wat een 100%-dochter van Alliander wel 
of niet mag doen. Zie hieronder de vraag van Fastned nader toegelicht. 

Kunnen jullie dit verder oppakken? 


Met vriendelijke groet, 


Ministerie van Economische Zaken 
Bezuidenhoutseweg 73 
Postbus 20401 | 2500 EK | Den Haag 


@minez.nl 
http://www.rijksoverheid.nl/ministeries/ez 







Verzonden: dinsdag $ maa :35 
Aani02e 
Onderwerp: Re: marktverstoring op de markt van laden van elektrische auto's door Alliander 


lope is tegenwoordig projectleider 
tod: 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 










Op 8 mrt. 2016 om 17:30 heeft 
@minez.nl> het volgende geschreven: 


ned wie er bij B&I voor dit soort vraagstukken aan de bak moet? 
Groet! 


Verzonden: zondag 6 maa ‚54 


Aan: ) 
Onderwerp: FW: marktverstoring op de markt van laden van elektrische auto's door 
Alliander 


Hai02e 


Fijne vakantie gehad? 










Hel ontving onderstaand bericht en had het idee dat dit meer bij E&I thuishoort. 
un jij je ligt er eens over laten schijnen en me laten weten of je het daarmee 
eens bent? 


Dank & groeten, 


Van: @fastned.nl> 
Datum: 1 maart 2016 16:27:05 CET 

Aan: @minez.nl> 
Kopie: @fastned.nl> 
Onderwerp: marktverstoring op de markt van laden van 
elektrische auto's door Alliander 


Geachte mevrouw loen 


Graag informeer ik u over de huidige marktordening voor de 
verkoop van stroom aan elektrische auto's. Als Directeur 
Mededinging en Consumenten is dit wellicht een relevante 
kwestie voor u. 












De elektrische auto is in opkomst. Momenteel rijden er zo’n 
10.000 volledig elektrische auto’s op de weg in Nederland. In de 
komende 24 maanden zullen elektrische auto’s op de markt 
komen die ongeveer €35.000 kosten en een range hebben van 
meer dan 300 kilometer. De Nederlandse overheid heeft het doel 
om in 2020 zo’n 200.000 elektrische auto’s op de weg te hebben, 
en 1 miljoen in 2025. 


Deze opkomst van de elektrische auto betekent ook dat er in de 
komende jaren veel meer elektrisch geladen gaat worden in de 
openbare ruimte. Het gaat hier om een potentiële miljardenmarkt 
voor het laden van elektrische auto's. In de praktijk betekent dit 
dat er openbare laadstations moeten komen, vergelijkbaar met het 
huidige systeem van benzinestations. 


De vraag is: wie gaat deze laadstations in Nederland bouwen en 
exploiteren: de markt of de overheid? Zullen het private 
ondernemingen zoals Fastned worden, of netbeheerder zoals 
Alliander (eigendom van provincies en gemeenten)? Dit is de 
kern van de kwestie die momenteel voorligt. 


In Nederland exploiteert Tesla 7 snelle laadstation en Fastned 50. 
Er zijn duizenden van deze stations nodig wanneer alle auto's 
elektrisch worden: een gigantische markt voor ondernemers. Maar 
er hangt nu een zwaard van Damocles boven de markt voor 
openbaar laden: netbeheerders die hun eigen oplaadbedrijf 
bouwen, gefinancierd via gereguleerde netaansluitingen. 


Op dit moment is Alliander - via haar 100% dochter Allego - 
toenemend actief op de markt van het laden van elektrische auto's. 
Meer dan 1000 paaltjes en snelladers plaatste Allego al in 
Nederland. Inmiddels heeft Allego zo’n 100 werknemers in 
binnen- en buitenland in dienst die de opdracht hebben dit 
netwerk uit te bouwen tot een serieuze Europese speler. Hoeveel 
geld hiermee precies gemoeid is blijft onduidelijk, omdat de 
jaarrekening van Allego geconsolideerd wordt met die van 
Alliander via een 403-verklaring. Maar schattingen op basis van 
personeel en materiaal lopen in de tientallen miljoenen. 


Het staat in ieder geval vast dat met gereguleerde, publieke 


gelden een laadbedrijf gebouwd wordt dat direct concurreert met 
een private partij. In binnen- én in buitenland. De kern van het 
probleem is de ‘holding’ constructie die Alliander heeft gevormd. 
Het hart van Alliander wordt gevormd door netbeheerder Liander, 
die wettelijk gereguleerde taken en tarieven heeft waar de ACM 
toezicht op houdt. Door een holding boven Liander te plaatsen, 
onttrekt het bedrijf zich aan verschillende wetten. Op die manier 
werden in 2014 177 miljoen euro en in 2015 129 miljoen euro van 
de winsten van Liander (en Endinet) naar dochtermaatschappijen 
zoals Allego gesluist. Met dit geld worden in binnen- en 
buitenland risicodragende commerciële laadactiviteiten 
gefinancierd die direct concurreren met Fastned. 


Fastned vindt het oprecht prijzenswaardig dat Alliander zich inzet 
voor de energietransitie. Maar Alliander is een netwerkbedrijf dat 
kabels moet onderhouden en netten kostenefficiënt moet beheren, 
niet via ingewikkelde moeder-dochter constructies elektrische 
auto's opladen. 


Alliander zou haar rol in elektrische mobiliteit beter kunnen 
vervullen door haar kerntaak goed uit te voeren. Die kerntaak 
bestaat uit het tijdig, snel en voor een redelijk bedrag opleveren 
van netaansluitingen in Nederland. 


Door te stoppen met het investeren in een eigen oplaadbedrijf, 
blijven er jaarlijks miljoenen over om de aansluitkosten voor 
ondernemingen en consumenten in Nederland goedkoper te 
maken. 


We hopen dat u deze kwestie serieus kunt bekijken. Mocht u het 
op prijs stellen, dan kunnen 10.2.e en ik bovenstaande 
graag nog verder telefonisch of in een gesprek toelichten. 


Vriendelijke groet, 





OE : Investor Relations & Communication FASTNED B.V. 
ames Wattstraat /7-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) dE / MOTEN efastned.nl / fastned.nl 







Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 


are requested to inform the sender and delete the message. 
The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: FW: Tekst Green Deal EV 2016-2020 t.b.v. bespreking morgen (donderdag) om 9:30 uur 
Datum: donderdag 10 maart 2016 09:11:48 

Bijlagen: Green deal EV20162020.versie 08-3- (2).doc 


GD EV aanscherping tekst 2016 03 07.docx 
Agenda en stukken vergadering 16 maart 2016 Nationaal Waterstof Platform.ms 
Innovation Expo Instructie-email nieuw te ondertekenen Green Deals.ms 











Morgen WS 


Zoals je afgesproken heb met (088 


Van: 
Verzonden: donderda maart 2016 8:39 
Aan: 
Onderwerp: FW: lekst Green Deal EV 2016-2020 t.b.v. bespreking morgen (donderdag) om 9:30 












uur 






N° jij voor een keer deze bijlagen voor mij willen uitprinten? Is voor overleg om 
:30. Ik heb nu overleg over factsheet en nota voor minister. Dank je wel. 
Groet, (OZB 


van: OZ 
Verzonden: woensda maart 2016 12:08 


reen Deal EV 2016-2020 t.b.v. bespreking morgen (donderdag) om 9:30 uur 














Hierbij een nieuwe versie van de tekst GD EV 2016-2020. 


on. zou jij deze stukken (inclusief de bijlagen uit de bijgevoegde email) zo voorl&® uit 
willen printen? Dank je wel. 


Ik denk dat het goed is dat we stil staan bij: 
e De huidige tekst, aanvullingen en disclaimers 
e Leren van aanverwante Green Deals zoals die van waterstof (zie bijlage) 
e _ De planning tot aan Innovatie expo m(zie bijlage) 


vror WE 


69.b 


Voorstel 


RAI Vereniging zet zich in de komende fase van het Formule E -Team in om wederom een betekenisvolle 
bijdrage te leveren aan de geformuleerde doelen. Daarbij is gekozen voor die activiteiten waarbij RAI 
Vereniging en haar leden de meeste toegevoegde waarde kunnen leveren. 


Die acties zijn: 
Werkgroep Grote Wielen (trekker samen met AutomotiveNL) 


Alle leveranciers van zwaar vrachtvervoer, of het nu gaat om trailersbouwers of truckfabrikanten en — 
importeurs, zijn lid bij RAI Vereniging. Het promoten en het organiseren van pilots zal worden 
ondersteund. Daarnaast biedt RAI Vereniging inhoudelijke (technische) deskundigheid van de eigen 
organisatie en van de leden aan, alsmede menskracht. 


Werkgroep PHEV 

RAI Vereniging ondersteunt samen met de automerken die plug-in hybride personenauto's leveren de 
denk- en menskracht, die nodig is om het aandeel elektrisch gereden kilometers in de zakelijke markt te 
vergroten. Tevens maakt RAI Vereniging deel uit van de werkgroep waarbinnen de verschillende 
activiteiten worden gecoördineerd. 


Werkgroep Communicatie 


RAI Vereniging is sinds de start actief lid van deze werkgroep. Vanuit de eigen, inhoudelijke kennis en het 
eigen (communicatie)netwerk wordt bijgedragen aan de informatie-uitwisseling over elektrisch rijden. In 
eigen media wordt veel en frequent informatie over elektrisch rijden gegeven. Tevens zet RAI Vereniging 
eigen evenementen en platforms (BedrijfsautoRAI, Platform Toekomstbestendige Mobiliteit Elektrisch 
(PTM-E)) in voor informatiesessies over elektrisch rijden. 


Werkgroep Consumentenmarkt 


Actief lidmaatschap namens de leden die elektrische auto’s in Nederland leveren. Concrete activiteiten 
worden ter hand genomen, onder andere actiepunten die in het kader van het FET-advies voor de motie- 
Groot zijn vastgelegd. 


Living lab Light electric vehicles 


Samen met leden vanuit de autohoek en natuurlijk vanuit de tweewielerleden draagt RAI Vereniging 
actief bij aan het realiseren van een living lab voor LEV's. Eerste verkenningen hiervoor zijn al uitgevoerd. 
In samenspel met de overige FET leden committen wij ons aan het realiseren van in ieder geval éen 
aansprekend living lab in Nederland. 


De hierboven geschetste inzet van RAI Vereniging en haar leden is de in-kind bijdrage aan het Formule E- 
Team. 











Van: ) 

Aan: @fastned.nl" 

Onderwerp: RE: Vraag Fastned: “marktverstoring op de markt van laden van elektrische auto“s door Alliander" 

Datum: maandag 14 maart 2016 11:11:06 

Bijlagen: brief-acm-afsluiting-onderzoek-activiteiten-allego-2016-02-08.pdf 

Beste [OE 

Hartelijke dank voor uw mail aan mevrouw ME Het onderwerp is ons wel bekend. De 
oer 


ACM heeft recentelijk een onderzoek uitgev 
bli 





werkwijze- aan/. Hierin wordt onderstaande geconcludeerd: 


“Geen aanwijzingen bevoordeling Allego boven 
concurrenten 
ACM heeft ook onderzocht of netbeheerder Liander 


Allego op een ontoelaatbare wijze bevoordeelt. 
Marktpartijen vermoedden dat netwerkbedrijf Alliander of 
netbeheerder Liander Allego voordelen toekent die verder 
gaan dan in normaal handelsverkeer gebruikelijk is. Deze 
voordelen zouden bestaan uit financiële steun door 
netbeheerder Liander en het vermoeden dat Liander 
aansluitingen van Allego sneller en onder gunstiger 
voorwaarden realiseert dan die van de concurrentie. Op 
basis van informatie van Allego en andere marktpartijen 
is ACM niet gebleken dat netbeheerder Liander Allego 
bevoordeelt. De Elektriciteitswet stelt overigens alleen 
beperkingen aan de relatie tussen netbeheerder Liander 
en Allego. De wet bevat geen voorschriften voor de 
financiële relaties tussen moederbedrijf Alliander en 
Allego.” 


Zie ook de bijlage voor de brief van de ACM. 


Ik kan mij voorstellen dat u naar aanleiding hiervan nog vragen heeft. Ik maak hiervoor graag 
een afspraak. 


Vriendelijke groet, 


Directie Groene Groei & BioBased Economy 

Ministerie van Economische Zaken | DG Bedrijfsleven & Innovatie 
Bezuidenhoutseweg 73 | 2594 AC | Den Haag | A-Zuid 3° etage 
Postbus 20401 | 2500 EK | Den Haag 


TO 
@minez.nl 


Van: LOZEN nc nt 
Datum: l maart 2016 16:27:05 CET 


Aan: ' 


@minez.nl> 
Kopie: @fastned.nl> 


Onderwerp: marktverstoring op de markt van laden van elektrische auto's door 
Alliander 


Geachte mevrouw 102e , 


Graag informeer ik u over de huidige marktordening voor de verkoop van 
stroom aan elektrische auto's. Als Directeur Mededinging en Consumenten is 
dit wellicht een relevante kwestie voor u. 









De elektrische auto is in opkomst. Momenteel rijden er zo’n 10.000 volledig 
elektrische auto’s op de weg in Nederland. In de komende 24 maanden zullen 
elektrische auto’s op de markt komen die ongeveer €35.000 kosten en een 
range hebben van meer dan 300 kilometer. De Nederlandse overheid heeft het 
doel om in 2020 zo’n 200.000 elektrische auto’s op de weg te hebben, en 1 
miljoen in 2025. 


Deze opkomst van de elektrische auto betekent ook dat er in de komende jaren 
veel meer elektrisch geladen gaat worden in de openbare ruimte. Het gaat hier 
om een potentiële miljardenmarkt voor het laden van elektrische auto's. In de 
praktijk betekent dit dat er openbare laadstations moeten komen, vergelijkbaar 
met het huidige systeem van benzinestations. 


De vraag is: wie gaat deze laadstations in Nederland bouwen en exploiteren: 
de markt of de overheid? Zullen het private ondernemingen zoals Fastned 
worden, of netbeheerder zoals Alliander (eigendom van provincies en 
gemeenten)? Dit is de kern van de kwestie die momenteel voorligt. 


In Nederland exploiteert Tesla 7 snelle laadstation en Fastned 50. Er zijn 
duizenden van deze stations nodig wanneer alle auto's elektrisch worden: een 
gigantische markt voor ondernemers. Maar er hangt nu een zwaard van 
Damocles boven de markt voor openbaar laden: netbeheerders die hun eigen 
oplaadbedrijf bouwen, gefinancierd via gereguleerde netaansluitingen. 


Op dit moment is Alliander - via haar 100% dochter Allego - toenemend actief 
op de markt van het laden van elektrische auto's. Meer dan 1000 paaltjes en 
snelladers plaatste Allego al in Nederland. Inmiddels heeft Allego zo’n 100 
werknemers in binnen- en buitenland in dienst die de opdracht hebben dit 
netwerk uit te bouwen tot een serieuze Europese speler. Hoeveel geld hiermee 
precies gemoeid is blijft onduidelijk, omdat de jaarrekening van Allego 
geconsolideerd wordt met die van Alliander via een 403-verklaring. Maar 
schattingen op basis van personeel en materiaal lopen in de tientallen 
miljoenen. 


Het staat in ieder geval vast dat met gereguleerde, publieke gelden een 
laadbedrijf gebouwd wordt dat direct concurreert met een private partij. In 
binnen- én in buitenland. De kern van het probleem is de ‘holding’ constructie 
die Alliander heeft gevormd. Het hart van Alliander wordt gevormd door 
netbeheerder Liander, die wettelijk gereguleerde taken en tarieven heeft waar 
de ACM toezicht op houdt. Door een holding boven Liander te plaatsen, 
onttrekt het bedrijf zich aan verschillende wetten. Op die manier werden in 
2014 177 miljoen euro en in 2015 129 miljoen euro van de winsten van 
Liander (en Endinet) naar dochtermaatschappijen zoals Allego gesluist. Met 


dit geld worden in binnen- en buitenland risicodragende commerciële 
laadactiviteiten gefinancierd die direct concurreren met Fastned. 


Fastned vindt het oprecht prijzenswaardig dat Alliander zich inzet voor de 
energietransitie. Maar Alliander is een netwerkbedrijf dat kabels moet 
onderhouden en netten kostenefficiënt moet beheren, niet via ingewikkelde 
moeder-dochter constructies elektrische auto's opladen. 


Alliander zou haar rol in elektrische mobiliteit beter kunnen vervullen door 
haar kerntaak goed uit te voeren. Die kerntaak bestaat uit het tijdig, snel en 
voor een redelijk bedrag opleveren van netaansluitingen in Nederland. 


Door te stoppen met het investeren in een eigen oplaadbedrijf, blijven er 
jaarlijks miljoenen over om de aansluitkosten voor ondernemingen en 
consumenten in Nederland goedkoper te maken. 


We hopen dat u deze kwestie serieus kunt bekijken. Mocht u het op prijs 
stellen, dan kunnen 102e | en ik bovenstaande graag nog verder 
telefonisch of in een gesprek toelichten. 


Vriendelijke groet, 


102e Investor Relations & Communication FASTNED B.V. 
ames Wattstraat /7-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) IONNEENNNN fsc. / fastnec.n 
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Alliander N.V. 


T.a.v. de heer WOZ 


Postbus 50 
6920 AB DUIVEN 


Den Haag, 9 februari 2016 


Ons kenmerk: ACM/DE/2016/200588_OV 
Contactpersoon: (OZETN ORE @acm.nl | (070) 722 26 16 
Onderwerp: 15.0772.53 Afsluiting onderzoek activiteiten Allego 


Geachte heer O2 


Zoals u bekend is de Autoriteit Consument en Markt (hierna: ACM) in juni 2015 een onderzoek 
gestart naar de vraag of de activiteiten van Allego B.V. (hierna Allego) verenigbaar zijn met de 
Elektriciteitswet 1998 (hierna: E-wet). Allego is onderdeel van netwerkbedrijf Alliander N.V. (hierna: 
Alliander), waartoe ook netbeheerder Liander N.V. (hierna: Liander) behoort. Aanleiding voor dit 
onderzoek waren diverse klachten van marktpartijen waarin het vermoeden van overtreding werd 
geuit. ACM heeft het onderzoek afgerond en informeert u met deze brief over de uitkomsten 
daarvan. 


Het onderzoek heeft niet geleid tot de conclusie dat Alliander en/of Allego en/of Liander in strijd met 
de genoemde wetgeving handelen. Wel heeft ACM bij Allego gedurende het onderzoek erop 
aangedrongen dat zij haar werkwijze zou wijzigen, omdat die werkwijze volgens ACM op gespannen 
voet kon staan met het verbod voor een netwerkbedrijf om elektriciteit te leveren. Allego heeft daarop 
haar business model aangepast. 


Het onderzoek naar Allego richtte zich op de volgende vragen: 


1. Artikel 10b van de E-wet bepaalt dat een netbeheerder geen onderdeel is van een groep 
waartoe ook rechtspersonen behoren die elektriciteit leveren of daarin handelen (hierna: ‘het 
groepsverbod’). Vraag is of de activiteiten van Allego leiden tot strijdigheid met dit verbod. 


2. Artikel 17, tweede en derde lid, van de E-wet bepalen dat de groep waartoe een netbeheerder 
behoort, geen handelingen of activiteiten mag verrichten die strijdig kunnen zijn met het belang 
van het beheer van het net van die netbeheerder (hierna: ‘het verbod op nevenactiviteiten’). 
Vraag is of de activiteiten van Allego in strijd zijn met dit verbod. 


3. Artikel 18 van de E-wet verbiedt een netbeheerder om groepsmaatschappijen die activiteiten 
verrichten die de netbeheerder niet zelf mag verrichten, te bevoordelen boven anderen waarmee 
een dergelijke groepsmaatschappij in concurrentie treedt, of anderszins voordelen toe te kennen 
die verder gaan dan in normaal handelsverkeer gebruikelijk is (hierna: ‘het verbod op 
bevoordeling’). Vraag is of Liander in strijd met dit verbod Allego heeft bevoordeeld. 
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Ad 1. Het groepsverbod 


Het groepsverbod verbiedt een netbeheerder om deel uit te maken van een groep waartoe ook een 
rechtspersoon of vennootschap behoort die in Nederland elektriciteit produceert of levert of daarin 
handelt. Met het groepsverbod (en het verbod op nevenactiviteiten) heeft de wetgever kort gezegd 
ervoor willen zorgen dat het netbeheer volledig onafhankelijk wordt van commerciële activiteiten op 
het gebied van productie, handel en levering van elektriciteit, om zo de leveringszekerheid te 
borgen. 


De E-wet geeft geen definitie van het begrip ‘leveren’ of ‘levering’, en deze volgt evenmin uit de 
parlementaire geschiedenis. Gelet daarop ziet ACM aanleiding om voor de betekenis van het begrip 
levering aansluiting te zoeken bij de Europese energierichtlijnen. 


Onder de Europese energierichtlijnen neemt de verkoop en wederverkoop van elektriciteit aan 
afnemers een centrale plaats in bij de vraag of sprake is van levering van elektriciteit. Anders dan in 
de E-wet, is het begrip ‘afnemer’ daarbij niet beperkt tot personen met een aansluiting op het net? 


De E-wet definieert de term ‘handelaar’ als “een organisatorische eenheid die zich bezighoudt met 
het sluiten van overeenkomsten betreffende de koop en verkoop van elektriciteit” 


In de parlementaire geschiedenis is ‘het handelen in’ elektriciteit als volgt nader toegelicht: 


“Uiteraard gaat het bij «handelen in» om het sluiten van overeenkomsten met betrekking tot 

de koop en verkoop van elektriciteit of gas. Voor de goede orde merk ik opdat onder handel 

niet valt het faciliteren van handel door het onderhouden van een marktplaats. Uiteraard mag 
degene die de marktplaats onderhoudt daarop dan zelf geen positie innemen. Van handel is 
evenmin sprake bij de aankoop van elektriciteit of gas voor eigen gebruik.” 


Uit het bovenstaande volgt naar de mening van ACM dat verkoop van elektriciteit door bedrijven 
binnen een netwerkbedrijf op gespannen voet staat met het groepsverbod. 


Tot 1 februari 2016 kocht Allego bij haar elektriciteitsleverancier de elektriciteit in die zij op haar 
laadpalen beschikbaar stelde voor het opladen van elektrische voertuigen. De rekening voor de 
elektriciteit die op de laadpaal werd afgenomen voor het opladen van een voertuig, stuurde Allego 
naar de Mobility Service Provider (hierna: MSP) van degene die, met een laadpas van die MSP, zijn 
voertuig bij de laadpaal van Allego had opgeladen. De MSP verrekende dit vervolgens met haar 
klant. 


1 Zie Kamerstukken Il, 2004/05, 30 212, nr. 3, p. 6-7, 12-13, 20; Kamerstukken Il, 2005/06, 30 212, nr. 6, p. 9-10, 25; 
Kamerstukken II, 2005/06, 30 212, nr. 17, p. 39-43; Kamerstukken |, 2006/07, 30 212, D, p. 5-6; en Kamerstukken |, 
2006/07, 30 212, F‚ p. 3. 

? Artikel 2, negentiende lid, van Richtlijn 2003/54/EG en Richtlijn 2009/72/EG definiëren levering in de kern als “verkoop, 
wederverkoop daaronder begrepen, van elektriciteit aan afnemers”. Een afnemer is op grond van artikel 2, zevende lid, 
Richtlijn 2003/54/EG en Richtlijn 2009/72/EG “een grootafnemer of een eindafnemer van elektriciteit”. Een grootafnemer 
is op grond van artikel 2, achtste lid, Richtlijn 2003/54/EG en Richtlijn 2009/72/EG een natuurlijke persoon of 
rechtspersoon die elektriciteit koopt voor wederverkoop binnen of buiten het systeem waarop hij aangesloten is. Een 
eindafnemer is op grond van artikel 2, negende lid, Richtlijn 2003/54/EG en Richtlijn 2009/72/EG “een afnemer die 
elektriciteit koopt voor eigen gebruik”. 

® Artikel 1, eerste lid, onder h, E-wet. 

* Kamerstukken Il 2004/05, 30 212, nr. 3, p. 57. 
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Naar het oordeel van ACM verkocht Allego aldus elektriciteit op haar laadpalen voor het opladen van 
elektrische voertuigen. In het licht van hetgeen hiervoor is uiteengezet over de betekenis van de 
begrippen ‘levering’ en ‘handel’ als bedoeld in het groepsverbod, achtte ACM dit bezwaarlijk. 


Allego en Alliander (hierna tezamen: Allego) deelden dit standpunt van ACM niet. Samengevat 
hebben zij hiertegen het volgende ingebracht: 


1. Volgens Allego verkoopt zij geen elektriciteit, maar een meeromvattende dienst, te weten een 
laadmogelijkheid (laadcapaciteit). De beschikbaarstelling van elektriciteit is slechts een 
onderdeel van deze dienst, zoals ook de prijs voor de afgenomen elektriciteit slechts een (niet 
overheersende) component is van de prijs van die dienst. Allego is daarom van mening dat zij 
geen elektriciteit leverde, maar verbruik en capaciteit verkocht aan de MSP. In aansluiting hierop 
zou de beschikbaarstelling van elektriciteit op de laadpaal moeten worden gekwalificeerd als 
‘eigen verbruik’ van Allego, ten behoeve van door haar verleende diensten. 


2. Volgens Allego kan er geen sprake zijn van levering in de zin van de E-wet, omdat levering in de 
zin van de E-wet beperkt is tot levering aan afnemers. Een afnemer is volgens de definitie in 
artikel 1 van de E-wet eenieder die beschikt over een aansluiting op een net. Een aansluiting is 
gedefinieerd als — kort gezegd — de verbinding tussen een net en een onroerende zaak. Degene 
die verbinding maakt met een laadpaal om zijn elektrische voertuig op te laden, heeft daarmee 
geen aansluiting op een net; de auto is immers geen onroerende zaak. Allego verwijst ter 
ondersteuning van haar standpunt onder meer naar de beantwoording van Kamervragen door 
de Minister van Economische Zaken (hierna: de Minister) van 11 oktober 2013. Daar merkt de 
Minister op: 


“Een aanbieder van een laaddienst is geen energieleverancier in de zin van de 
Elektriciteitswet 1998. Stroomlevering vindt plaats op een aansluiting van het net op een 
onroerende zaak, een elektrisch voertuig valt hier dus niet onder. De exploitant van een 
laadpunt (= onroerende zaak) neemt daarentegen zelf wel stroom af bij een 
energieleverancier.” 


De argumenten van Allego hebben ACM niet tot een andere zienswijze gebracht. Dat de 
beschikbaarstelling van elektriciteit een onderdeel is van een meeromvattende laaddienst, doet naar 
het oordeel van ACM niet af aan de mogelijkheid om dit als een verkoop van elektriciteit aan te 
merken. De beschikbaarstelling van de elektriciteit voor het opladen van elektrische voertuigen kan 
volgens ACM bovendien niet worden bestempeld als eigen verbruik door Allego. Verbruik houdt in 
dat elektriciteit door gebruik tot ontbinding wordt gebracht.° Bij doorverkoop- of —levering van 
elektriciteit voor het opladen van elektrische voertuigen is daarvan geen sprake; het verbruik vindt 
dan pas plaats in het elektrische voertuig. 


Voorts ziet ACM in de E-wet geen aanknopingspunten voor de opvatting dat het begrip ‘levering’ in 
de zin van die wet is beperkt is tot levering aan afnemers als bedoeld in artikel 1 E-wet. Vanuit de 
bedoelingen die de wetgever heeft gehad bij het groepsverbod — te weten de bescherming van het 
netbeheer tegen onaanvaardbare commerciële risico's en het voorkomen van concurrentievervalsing 
— ligt een dergelijke beperking van het begrip bovendien niet voor de hand; vanuit deze bedoelingen 
bezien maakt het geen verschil of een netwerkbedrijf elektriciteit verkoopt aan afnemers met een 
aansluiting op het net, of afnemers zonder aansluiting op het net. 


* Kamerstukken II 2013/14, aanhangselnummer 233, p. 4. 
® Zie in deze zin CBb 25 juli 2007, ECLI:NL:CBB:2007:BB4168, r.0. 7.1. 
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Tegenover de door Allego aangehaalde uitlating van de Minister staan bovendien uitlatingen waaruit 
blijkt dat ook de Minister meent dat de laaddienst met levering gepaard gaat (ook al is er geen 
afnemer met een aansluiting op het net)” 


Gelet op het voorgaande is ACM van mening dat de werkwijze van Allego tot 1 februari 2016 
gepaard ging met elektriciteitsverkoop en dat die verkoop op gespannen voet kan staan met het 
groepsverbod. 


Tegen deze achtergrond heeft ACM bij Allego erop aangedrongen dat zij haar activiteiten zo zou 
wijzigen, dat niet langer gesproken kan worden van de verkoop van elektriciteit op haar laadpalen. 
Allego heeft vervolgens aangegeven haar werkwijze aan te passen. 


Vanaf 1 februari 2016 is Allego niet langer de partij die de elektriciteit voor het opladen van 
voertuigen aan haar laadpalen ter beschikking stelt, maar wordt dit gedaan door een zelfstandige 
energieleverancier. Allego is daartoe een samenwerking aangegaan met energieleverancier 
Vandebron. Vandebron heeft een direct contract met de MSP dat enerzijds ziet op het in rekening 
brengen van de kosten voor de geleverde elektriciteit (voor rekening en risico van Vandebron) en 
anderzijds op het doorberekenen — namens Allego — van de kosten voor het gebruik van de 
laadinfrastructuur. Allego koopt bij Vandebron alleen nog de elektriciteit in die zij nodig heeft om haar 
laadpalen in werking te houden (de baseload); dit kan worden gekwalificeerd als aankoop van 
elektriciteit voor eigen gebruik. 


ACM is van oordeel dat Allego, door de hierboven beschreven aanpassingen in haar werkwijze, geen 
elektriciteit meer verkoopt op haar laadpalen. Dit brengt ACM tot de conclusie dat Allego aldus 
tegemoet is gekomen aan de bezwaren die ACM had tegen de eerdere werkwijze in het licht van het 
groepsverbod. 


ACM ziet geen aanleiding om Allego voor de werkwijze tot 1 februari 2016 een punitieve sanctie op 
te leggen. In dit verband merkt ACM op dat uit de E-wet niet duidelijk en eenduidig voortvloeit dat die 
werkwijze gepaard ging met ‘levering’ of ‘handel’ als bedoeld in het groepsverbod. In zoverre was 
naar het oordeel van ACM geen sprake van een overtreding waartegen ACM met een punitieve 
sanctie kan optreden. Daarbij betrekt ACM de omstandigheid dat de uitlating van de Minister waar 
Allego op heeft gewezen, lijkt uit te gaan van een interpretatie waarbij elektriciteitsverkoop buiten het 
net (dus aan personen die geen aansluiting op het net hebben), niet als levering in de zin van de E- 
wet kwalificeert. Ten slotte acht ACM van belang dat het groepsverbod geruime tijd buiten werking is 
gesteld als gevolg van de uitspraak van het Gerechtshof Den Haag van 22 juni 2010. Pas met de 
uitspraak van de Hoge Raad van 26 juni 2015 is het groepsverbod weer verbindend.® 


Ad 2. Het verbod op nevenactiviteiten 


De E-wet biedt voor netwerkbedrijven ruimte om commerciële activiteiten te verrichten. De reikwijdte 
van deze activiteiten is echter beperkt. Artikel 17, tweede lid, E-wet bepaalt dat netwerkbedrijven 
geen handelingen of activiteiten mogen verrichten “die strijdig kunnen zijn met het belang van het 
beheer van het desbetreffende net.” Als voorbeelden van dit soort handelingen noemt het derde lid 
het verstrekken van zekerheden door de netbeheerder voor financiering van activiteiten van de groep 
en het zich aansprakelijk stellen door de netbeheerder voor schulden binnen de groep. Daarnaast 
beperkt het derde lid de toegestane handelingen en activiteiten van netwerkbedrijven tot 
“infrastructurele voorzieningen of aanverwante activiteiten”. 


1 Zie Kamerstukken | 2015/16, 30 212, nr. 83, p. 26 en, bij het niet aangenomen wetsvoorstel voor de Elektriciteits- en 
Gaswet, Kamerstukken |l 2014/15, 34 199, nr. 3, p. 17. 
® Hoge Raad 26 juni 2015, ECLI:NL:HR:2015:1727; 1728 en 1729 
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In de parlementaire geschiedenis bij de Wet Onafhankelijk Netbeheer (WON) on is opgemerkt dat 
wordt beoogd netwerkbedrijven ruimte te geven om zich verder te ontwikkelen in met netbeheer 
vergelijkbare commerciële activiteiten die synergieën opleveren.” 


Uit de artikelen de artikelen 17, tweede en derde lid, E-wet en de aangehaalde parlementaire 
geschiedenis volgt derhalve dat commerciële activiteiten door netwerkbedrijven zijn toegestaan 
zolang deze activiteiten niet in strijd zijn met het groepsverbod en bovendien: niet strijdig zijn met het 
belang van het beheer van het net'° en betrekking hebben op infrastructurele voorzieningen of 
daaraan verwante activiteiten (niet wezensvreemd zijn aan netbeheer). Is aan deze eisen voldaan, 
dan zouden met dergelijke activiteiten mogelijk gewenste synergievoordelen kunnen worden 
behaald, waaraan de wetgever niet in de weg wilde staan. 


Gelet hierop constateert ACM dat het enkele feit dat de activiteiten van Allego commerciële 
activiteiten zijn, geen reden is om deze activiteiten ontoelaatbaar te achten. 


Hiervoor — onder ad 1 — heeft ACM aangegeven waarom de in- en verkoop van elektriciteit op de 
laadpalen op gespannen voet kan staan met het groepsverbod. Daarmee is gegeven dat daartegen 
met het oog op de verboden nevenactiviteiten dezelfde bezwaren bestaan. 


Voor het overige kan naar het oordeel van ACM niet worden gezegd dat de activiteiten van Allego in 
strijd komen met het verbod op nevenactiviteiten. Uit parlementaire geschiedenis, als ook uit eerdere 
uitlatingen van ACM, '' volgt dat de aanleg en het beheer van laadpalen door netwerkbedrijven 
mogelijk is. Daarbij is ook opgemerkt dat een laadpunt ‘infrastructureel’ is.'? De reikwijdte van het 
begrip ‘beheer’ strekt zich in dit verband uit tot niet alleen het onderhouden van de laadpaal, maar 
ook tot het tegen een vergoeding aanbieden van gebruik van de laadpaal. In deze zin laat de rol van 
het netwerkbedrijf bij het beheer van laadpalen zich vergelijken met de rol van de netbeheerder, bij 
het beheer van het net; beiden stellen tegen vergoeding infrastructuur (laadpaal, net) ter beschikking 
te behoeve van de levering van elektriciteit door een andere partij via die infrastructuur. 


In dit verband kan onder meer worden gewezen om de brief van de Minister van 12 december 2014, 
waarin hij opmerkt: 


“In de markt voor het laden van elektrische auto's beginnen twee gescheiden deelmarkten 
uit te kristalliseren: laadpaalexploitatie en laaddiensten. Een laadpaalexploitant, zoals 
Allego, beheert laadpalen en stelt deze ter beschikking aan service providers die de 
laaddiensten aan eindgebruikers aanbieden. […] 


Wat betreft de rol van het netwerkbedrijf is van belang om onderscheid te maken tussen de 
gereguleerde taken van de netbeheerder en commerciële taken die binnen het 
netwerkbedrijf kunnen worden uitgevoerd. Netbeheerders mogen alleen wettelijke taken 


° Zie o.m. Kamerstukken Il, 2004/05, 30 212, nr. 3, p. 20; Kamerstukken |l, 2005/06, 30 212, nr. 17, p. 41-42 en de 
notitie ‘Netbeheerder en netwerkbedrijf na splitsing’ van het Ministerie van Economische Zaken van 21 maart 2006, p. 
4-5; Kamerstukken II, 2005/06, 30 212, nr. 28, p. 1; Kamerstukken Il, 2005/06, 30 212, nr. 29, p. 2-3. 

0 Strijdig zijn bijvoorbeeld financiele kruisverbanden zoals bedoeld in de artikelen 17, derde lid, onderdelen b en c, E- 
wet en 10b, derde lid, onderdelen b en c‚ Gaswet. Daarnaast dient de focus van de groep als geheel te liggen bij het 
netbeheer. Commerciële activiteiten mogen derhalve niet de overhand krijgen binnen de groep. 

'1 Publicatie op de website van 9 april 2014, https://www.acm.nl/nl/publicaties/publicatie/12786/Visiedocument- 


duurzaamheid-in-energietoezicht/. Zie ook het visiedocument, p. 26. 
2 Kamerstukken I1,2015/16, 30 212, nr. 83, p. 26. 
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uitvoeren. Concurrerende activiteiten horen niet in het gereguleerde domein van de 
netbeheerder plaats te hebben (concurrentieverbod). […] 


Andere bedrijven binnen de groep waar een netbeheerder deel van uit maakt kunnen 

marktactiviteiten ondernemen die nauw aansluiten bij de netwerkinfrastructuur. Onder de 

activiteiten die netwerkbedrijven kunnen ontplooien, valt ook laadpaalexploitatie. […]”° 
ACM heeft bij de publicatie van haar Visiedocument Duurzaamheid in energietoezicht'* 
dat netwerkbedrijven zich mogen inlaten met de aanleg en het beheer van laadpalen: 


opgemerkt 


“Laadpalen voor elektrische auto's 


Netwerkbedrijven hebben in het energietoezicht de ruimte te innoveren. Zo mogen de 
netwerkbedrijven waar netbeheerders deel van uitmaken, best investeren in laadpalen voor 
elektrische auto’s. Deze niet-wettelijke taken moeten ze echter onderbrengen bij 
zusterbedrijven van de netbeheerder.”'° 


Met het oog op mogelijke toekomstige ontwikkelingen, acht ACM voorts van belang dat het niet 
aangenomen wetsvoorstel voor de Elektriciteits- en Gaswet hierin geen verandering beoogde te 
brengen. Op grond van artikel 4.14, tweede lid, onderdeel c, van de dit wetsvoorstel zouden 
netwerkbedrijven zich in Nederland bezig mogen houden met de aanleg en het beheer van 
infrastructuur voor het op- of ontladen van elektrische voertuigen. Het exploiteren van de laadpaal — 
waarmee blijkens de parlementaire geschiedenis niet, zoals in de hierboven geciteerde brief van de 
Minister van 12 december 2014, werd bedoeld het aanbieden van laadpalen, maar de 
dienstverlening door een MSP — was daarentegen volgens antwoorden van de Minister op 
Kamervragen voorbehouden aan andere partijen dan netwerkbedrijven: 


“De activiteiten die het infrastructuurbedrijf mag verrichten staan opgesomd in artikel 4.4, 
tweede lid, onderdelen a tot en met g. Het gaat om handelingen en activiteiten met 
betrekking tot [.…] aanleg en beheer van infrastructuur voor het op- of ontladen van 
elektrische voertuigen […]. Energiebesparingsdiensten, energieopslag en laadpaalexploitatie 
vallen hier niet onder; dat is aan andere marktpartijen.”® 


Gelet op het voorgaande is ACM van oordeel dat het aanleggen en beheren van laadpalen (met 
inbegrip van het tegen vergoeding beschikbaarstellen daarvan voor het opladen van elektrische 
voertuigen) niet in strijd komt met het verbod op nevenactiviteiten. 


Ad 3. Het verbod op bevoordeling 


Tot slot heeft ACM onderzoek gedaan naar mogelijke verboden bevoordeling van Allego door 
Liander, als bedoeld in artikel 18, eerste en tweede lid, E-wet. 


Dit onderzoek is gestart naar aanleiding van verschillende signalen van marktpartijen. Zij zetten hun 
vraagtekens bij de business case van Allego, die in hun ogen niet realistisch is. Zij vermoeden 
daarom dat netwerkbedrijf Alliander en/of netbeheerder Liander aan Allego voordelen toekent die 
verder gaan dan gebruikelijk in normaal handelsverkeer. Deze voordelen zouden enerzijds bestaan 


18 Kamerstukken II, 2014/15, aanhangsel 820, p. 1-2. 

4 Visiedocument duurzaamheid in energietoezicht, 9 april 2014, kenmerk ACM/DE/2014/201987. Zie i.h.b. p. 26. 
'$ publicatie op de website van 9 april 2014, https://www.acm.nl/nl/publicaties/publicatie/12786/Visiedocument- 
duurzaamheid-in-energietoezicht/ 

18 Kamerstukken II, 2014/15, 34199, nr. 7, p. 40. 


LI9 


Autoriteit 
Consument 2 Markt 





uit financiële bevoordeling en anderzijds in het sneller en tegen gunstigere voorwaarden realiseren 
door netbeheerder Liander van aansluitingen van Allego dan aansluitingen van concurrenten. 


ACM stelt voorop dat de E-wet geen beperkingen stelt aan de financiële relatie tussen moederbedrijf 
Alliander en Allego. Het verbod op bevoordeling in artikel 18 van de E-wet richt zich immers enkel op 
de relatie tussen de netbeheerder, in dit geval Liander, en overige bedrijven binnen de netwerkgroep, 
in dit geval de Alliander-groep. Concreet betekent dit dat de E-wet niet in de weg staat aan eventuele 
bevoordeling van Allego door moederbedrijf Alliander. Omdat de E-wet hiervoor geen voorschriften 
bevat, en ACM derhalve in zoverre geen bevoegdheid heeft om daarop te interveniëren, heeft ACM 
niet onderzocht of van een dergelijke bevoordeling sprake is. 


ACM heeft informatie opgevraagd bij Allego, Alliander, netbeheerder Liander en verschillende 
marktpartijen over kosten, opbrengsten, aanbestedingen, voorwaarden en aansluittermijnen. Op 
basis hiervan is inzicht verkregen in de business case van Allego en de wijze waarop Allego haar 
activiteiten financiert. Daarnaast heeft ACM de dienstverlening van netbeheerder Liander richting de 
verschillende marktpartijen, en de voorwaarden waaronder dat gebeurt, geanalyseerd. 


ACM is daarbij niets gebleken van eventuele kruissubsidies aan, of kapitaalsparticipaties in Allego 
door netbeheerder Liander. ACM heeft ook geen aanwijzingen gevonden voor andere vormen 
bevoordeling van Allego door netbeheerder Liander, zoals bedoeld in artikel 18, eerste en tweede lid, 
E-wet. 


Tegen deze achtergrond ziet ACM geen aanleiding om het onderzoek naar bevoordeling van Allego 
door netbeheerder Liander te vervolgen en/of uit te breiden. Dit neemt niet weg dat ACM de naleving 
van het bevoordelingsverbod opnieuw in onderzoek kan nemen, indien zij nieuwe signalen ontvangt 
die op een mogelijke overtreding daarvan wijzen. ACM acht immers van groot belang dat de naleving 
van dit verbod verzekerd is. 


Conclusie 


Uit het voorgaande volgt dat het onderzoek niet heeft geleid tot de conclusie dat Alliander en/of 
Allego en/of Liander in strijd met de E-wet handelen. 


ACM ziet hierin aanleiding om het onderzoek te sluiten en dankt u voor uw medewerking aan het 
onderzoek. 


Hoogachtend, 


Autoriteit Consument en Markt 
namens deze, 
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Van: 
Aan: 
Onderwerp: FW: Vraag Fastned: “marktverstoring op de markt van laden van elektrische autos door Alliander” 
Datum: maandag 14 maart 2016 11:58:53 


Hoi OEZ 


Is het wenselijk/gebruikelijk een afspraak te organiseren met Fastned jij en wij (ik en Los)? 
Ik hoor graag van je. 


Groet, (OBS 
Verzonden: maandag 14 Maa 


Aan: ) 
CC: 
Onderwerp: Re: Vraag Fastned: “marktverstoring op de markt van laden van elektrische auto's door 


Alliander" 


Beste 10.2.e 


Bedankt voor uw reactie. 

















Wij hebben de uitspraak van ACM gelezen. 


Als je het jaarverslag van Alliander bestudeert, zie je dat Liander zorgt voor het overgrote 
deel van de omzet en winst van het Alliander concern. 


De inkomsten uit Liander worden voor ongeveer de helft uitgekeerd aan aandeelhouders. 


De andere helft van de winsten vloeit naar nieuwe ondernemingen zoals Allego. Hiermee 
heeft Allego via de omweg van Alliander toegang tot gratis of goedkoop kapitaal. 
Daarnaast staat het Alliander concern garant voor de schulden van Allego (middels de 403- 
verklaring.) 


Wij kunnen dit niet anders lezen dan bevoordeling. Immers, zonder de gegarandeerde 
inkomsten van Liander zou het Alliander-concern veel minder kredietwaardig zijn. 


Fastned moet ondertussen marktconforme tarieven betalen voor kapitaal. 
Mocht de uitspraak van ACM standhouden, dan betekent dit dat alle publiek gereguleerde 
bedrijven onder hun wettelijke verplichtingen uit kunnen komen door een 


holding/moedermaatschappij op te richten, en daar een dochter onder te hangen. 


Bedankt voor het voorstel een afspraak te maken. We komen dit graag toelichten. Zou het 
eventueel mogelijk zijn met u en mevrouw IGN gezamelijk een afspraak te maken? 


Vriendelijke groet, 


Op 14 maart 2016 11:10 schreef (O2 minez.nl>: 


Beste 


Hartelijke dank voor uw mail aan mevrouw Me Het onderwerp is ons wel bekend. De 
ACM heeft recentelijk een onderzoek uitgevoer 
I/nl 





werkwijze- aan/. Hierin wordt onderstaande geconcludeerd: 


“Geen aanwijzingen bevoordeling Allego boven 
concurrenten 

ACM heeft ook onderzocht of netbeheerder Liander 
Allego op een ontoelaatbare wijze bevoordeelt. 
Marktpartijen vermoedden dat netwerkbedrijf Alliander of 
netbeheerder Liander Allego voordelen toekent die verder 
gaan dan in normaal handelsverkeer gebruikelijk is. Deze 
voordelen zouden bestaan uit financiële steun door 
netbeheerder Liander en het vermoeden dat Liander 
aansluitingen van Allego sneller en onder gunstiger 
voorwaarden realiseert dan die van de concurrentie. Op 
basis van informatie van Allego en andere marktpartijen 
is ACM niet gebleken dat netbeheerder Liander Allego 
bevoordeelt. De Elektriciteitswet stelt overigens alleen 
beperkingen aan de relatie tussen netbeheerder Liander 
en Allego. De wet bevat geen voorschriften voor de 
financiële relaties tussen moederbedrijf Alliander en 
Allego.” 


Zie ook de bijlage voor de brief van de ACM. 


Ik kan mij voorstellen dat u naar aanleiding hiervan nog vragen heeft. Ik maak hiervoor graag 
een afspraak. 


Vriendelijke groet, 


Directie Groene Groei & BioBased Economy 

Ministerie van Economische Zaken | DG Bedrijfsleven & Innovatie 
Bezuidenhoutseweg 73 | 2594 AC | Den Haag | A-Zuid 3° etage 
Postbus 20401 | 2500 EK | Den Haag 


TO 
@minez.nl 








@fastned.nl> 
Datum: l maart 2016 16:27:05 CET 
Aan: 


@minez.nl> 
Kopie: @fastned.nl> 
Onderwerp: marktverstoring op de markt van laden van elektrische auto's door 
Alliander 


Geachte mevrouwlO2E 


Graag informeer ik u over de huidige marktordening voor de verkoop van 
stroom aan elektrische auto's. Als Directeur Mededinging en Consumenten is 
dit wellicht een relevante kwestie voor u. 





De elektrische auto is in opkomst. Momenteel rijden er zo’n 10.000 volledig 
elektrische auto’s op de weg in Nederland. In de komende 24 maanden zullen 
elektrische auto’s op de markt komen die ongeveer €35.000 kosten en een 
range hebben van meer dan 300 kilometer. De Nederlandse overheid heeft het 
doel om in 2020 zo’n 200.000 elektrische auto’s op de weg te hebben, en 1 
miljoen in 2025. 


Deze opkomst van de elektrische auto betekent ook dat er in de komende jaren 
veel meer elektrisch geladen gaat worden in de openbare ruimte. Het gaat hier 
om een potentiële miljardenmarkt voor het laden van elektrische auto's. In de 
praktijk betekent dit dat er openbare laadstations moeten komen, vergelijkbaar 
met het huidige systeem van benzinestations. 


De vraag is: wie gaat deze laadstations in Nederland bouwen en exploiteren: 
de markt of de overheid? Zullen het private ondernemingen zoals Fastned 
worden, of netbeheerder zoals Alliander (eigendom van provincies en 
gemeenten)? Dit is de kern van de kwestie die momenteel voorligt. 


In Nederland exploiteert Tesla 7 snelle laadstation en Fastned 50. Er zijn 
duizenden van deze stations nodig wanneer alle auto's elektrisch worden: een 
gigantische markt voor ondernemers. Maar er hangt nu een zwaard van 
Damocles boven de markt voor openbaar laden: netbeheerders die hun eigen 
oplaadbedrijf bouwen, gefinancierd via gereguleerde netaansluitingen. 


Op dit moment is Alliander - via haar 100% dochter Allego - toenemend actief 
op de markt van het laden van elektrische auto's. Meer dan 1000 paaltjes en 
snelladers plaatste Allego al in Nederland. Inmiddels heeft Allego zo’n 100 
werknemers in binnen- en buitenland in dienst die de opdracht hebben dit 
netwerk uit te bouwen tot een serieuze Europese speler. Hoeveel geld hiermee 
precies gemoeid is blijft onduidelijk, omdat de jaarrekening van Allego 
geconsolideerd wordt met die van Alliander via een 403-verklaring. Maar 
schattingen op basis van personeel en materiaal lopen in de tientallen 
miljoenen. 


Het staat in ieder geval vast dat met gereguleerde, publieke gelden een 
laadbedrijf gebouwd wordt dat direct concurreert met een private partij. In 
binnen- én in buitenland. De kern van het probleem is de ‘holding’ constructie 
die Alliander heeft gevormd. Het hart van Alliander wordt gevormd door 
netbeheerder Liander, die wettelijk gereguleerde taken en tarieven heeft waar 
de ACM toezicht op houdt. Door een holding boven Liander te plaatsen, 
onttrekt het bedrijf zich aan verschillende wetten. Op die manier werden in 
2014 177 miljoen euro en in 2015 129 miljoen euro van de winsten van 
Liander (en Endinet) naar dochtermaatschappijen zoals Allego gesluist. Met 
dit geld worden in binnen- en buitenland risicodragende commerciële 
laadactiviteiten gefinancierd die direct concurreren met Fastned. 


Fastned vindt het oprecht prijzenswaardig dat Alliander zich inzet voor de 
energietransitie. Maar Alliander is een netwerkbedrijf dat kabels moet 
onderhouden en netten kostenefficiënt moet beheren, niet via ingewikkelde 
moeder-dochter constructies elektrische auto's opladen. 


Alliander zou haar rol in elektrische mobiliteit beter kunnen vervullen door 
haar kerntaak goed uit te voeren. Die kerntaak bestaat uit het tijdig, snel en 
voor een redelijk bedrag opleveren van netaansluitingen in Nederland. 


Door te stoppen met het investeren in een eigen oplaadbedrijf, blijven er 
jaarlijks miljoenen over om de aansluitkosten voor ondernemingen en 
consumenten in Nederland goedkoper te maken. 


We hopen dat u deze kwestie serieus kunt bekijken. Mocht u het op prijs 
stellen, dan kunnen en ik bovenstaande graag nog verder 
telefonisch of in een gesprek toelichten. 






Vriendelijke groet, 





Oes’ Investor Relations & Communication FASTNED B.V. 
ames Wattstraat /7-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (OMEN stoel / fastnec.n 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


KOZE / Investor Relations & Communication FASTNED B.V. 


James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) Ore / KONE efastned.n! / fastned.nl 
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Van: 

Aan: Ek 
Onderwerp: RE: QenA, svp reactie (waarvoor dank) 
Datum: dinsdag 15 maart 2016 08:42:19 


In rood enkel aanvullingen van mijn kant. Hoop dat dit e.e.a. helder maakt. De juridische zin in 
antwoord twee laat ik graag staan. Wat het zegt is dat het beleid is gericht op het uitrollen van 
snellaadpunten. Het niet toestaan van een shop of aanverwante aanvullende voorzieningen doet 
aan het beleid om snellaadpunten uit te rollen geen afbreuk. 

CROW is het onafhankelijk kennisorgaan op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte en 
verkeer en vervoer. 








Verzonden: maandag 14 maa 
Aan: OZ 
Onderwerp: RE: QenA, svp reactie (waarvoor dank) 


Hoi WOE 


Dank! Ik heb nog de volgende punten. Morgenochtend (vroeg) even bellen? 










Q: Fastned geeft aan willens en wetens door IenM tegengewerkt te worden bij het realiseren 
van snellaadstations langs het hoofdwegennet. 
Herkent u dit beeld? 


A: Ik herken dit beeld niet, Rijkswaterstaat heeft inmiddels in het kader van de WBR (wet 
beheer rijkswaterstaat) 160 vergunningen uitgegeven. Aan Fastned zijn op dit moment 140 Wbr 
vergunningen uitgegeven. Inmiddels heeft Fastned op 59 verzorgingsplaatsen daadwerkelijk 
een snellaadstation gerealiseerd. Veruit het 







van het aantal 
vergunningen zijn verstrekt aan Fastned. Fastned heeft 59 stations operationeel. 


Q: Fastned geeft aan oneerlijk behandeld te worden, daar waar het gaat om het aanbieden van 
andere voorzieningen dan de exploitatie van stroom. 


A: Het rijksbeleid is gericht op het faciliteren van de uitrol van laadpunten. Niet valt in te zien 





(begrijp ik niet, svp andere zin). . De wijziging in de Kennisgeving van 20 november 2013 
maakt nog eens expliciet duidelijk dat enkel en allen het exploiteren van snellaadpunten is 
toegestaan waarbij geen aanvullende voorzieningen zijn toegestaan. De wijziging in de 
Kennisgeving (waarvan?) van 20 november 2013 maakt expliciet duidelijk. 


Q: Klopt het dat een bestaand benzinestation of restaurant binnen de bestaande 
concessiegrenzen een snellaadpunt mag realiseren als Fastned ook is gevestigd op de 
verzorgingsplaats. 


A: Een bestaande concessionair mag binnen de bestaande concessie een snellaadpunt realiseren 
ook als Fastend of een andere exploitant van snellaadpunten is gevestigd. , 


Q: Bent u er van op de hoogte dat Fastned geen bordverwijzing langs het hoofdwegennet naar 
de verzorgingsplaats krijgt? . Wat is de vraag? 


A: Fastned mag een verwijzing op de witte onderbordjes (1200 meter) waar ook het logo van 
overige aanbieders op de verzorgingsplaats staat aanvragen bij RWS. 

Voor een verwijzing op het blauwe verwijsbord zoals het tanklogo is noch een Europese nog een 
CROW aanduiding voor laadstations beschikbaar. 


Groet, (OBB 






Verzonden: maandag maa : 


Aan: 
Onderwerp: Qen 


Inclusief Fastned. Let bij dit dossier op dat hier rechtszaken over (gaan) lopen. Dus proberen te 
vermijden! Ik zal zorgen dat ik een jurist van RWS kan bereiken indien nodig. 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: ) 
Aan: 





Onderwerp: RE: QenA, svp reactie (waarvoor dank) 
Datum: dinsdag 15 maart 2016 09:05:44 
Bijlagen: 2013-326241 Aanpassing Kennisgeving.pdf 


kennisgeving staatscourant.pdf 


Kennisgeving Wijziging Voorzieningen op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen. In de bijlage de 
Kennisgeving Voorzieningen op Verzorgingsplaatsen waarbij het aanbieden van een 
energielaadpunt wordt toegestaan en de wijziging daarop in 2013. 

Wijziging is destijds op aanraden van de landsadvocaat overgenomen. Mede naar aanleiding dat 
Fastned zelf in de rechtszaak, aangespannen door de Vereniging Particulieren Rijkspomphouders 
(VPR), heeft aangegeven geen aanvullende voorzieningen aan te willen bieden. 


Ik raad jou aan niet te verzanden in dit dossier. Het is in goede handen bij RWS. 


Verzonden: dinsdag 15 maa 3 
Aan: ) 


| 


Onderwerp: RE: QenA, svp reactie (waarvoor dank) 


Dank. Wat bedoel je met ‘de wijziging in de kennisgeving’? De kennisgeving waarvan? Welke 
wet? Was dat nieuw in 2013? 


Groet, [026 


Verzonden: dins dq maa : 


Aan: 
Onderwerp: RE: QenA, svp reactie (waarvoor dank) 


In rood enkel aanvullingen van mijn kant. Hoop dat dit e.e.a. helder maakt. De juridische zin in 
antwoord twee laat ik graag staan. Wat het zegt is dat het beleid is gericht op het uitrollen van 
snellaadpunten. Het niet toestaan van een shop of aanverwante aanvullende voorzieningen doet 
aan het beleid om snellaadpunten uit te rollen geen afbreuk. 

CROW is het onafhankelijk kennisorgaan op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte en 
verkeer en vervoer. 


Verzonden: maandag 14 maa 8 
Aan: ZS 
Onderwerp: RE: QenA, svp reactie (waarvoor dank) 


Hoi (02E 


Dank! Ik heb nog de volgende punten. Morgenochtend (vroeg) even bellen? 


et 






















Q: Fastned geeft aan willens en wetens door IenM tegengewerkt te worden bij het realiseren 
van snellaadstations langs het hoofdwegennet. 
Herkent u dit beeld? 


A: Ik herken dit beeld niet, Rijkswaterstaat heeft inmiddels in het kader van de WBR (wet 
beheer rijkswaterstaat) 160 vergunningen uitgegeven. Aan Fastned zijn op dit moment 140 Wbr 


vergunningen uitgegeven. Inmiddels heeft Fastned op 59 verzorgingsplaatsen daadwerkelijk 
een snellaadstation gerealiseerd. Veruit het 

van het aantal 
vergunningen zijn verstrekt aan Fastned. Fastned heeft 59 stations operationeel. 


Q: Fastned geeft aan oneerlijk behandeld te worden, daar waar het gaat om het aanbieden van 
andere voorzieningen dan de exploitatie van stroom. 


A: Het rijksbeleid is gericht op het faciliteren van de uitrol van laadpunten. Niet valt in te zien 
dat afwijzing van een vergunning voor de beoogde shop op enigerlei wijze afbreuk kan doen 





(begrijp ik niet, svp andere zin). . De wijziging in de Kennisgeving van 20 november 2013 
maakt nog eens expliciet duidelijk dat enkel en allen het exploiteren van snellaadpunten is 
toegestaan waarbij geen aanvullende voorzieningen zijn toegestaan. De wijziging in de 
Kennisgeving van 20 november 2013 maakt expliciet duidelijk. 





Q: Klopt het dat een bestaand benzinestation of restaurant binnen de bestaande 
concessiegrenzen een snellaadpunt mag realiseren als Fastned ook is gevestigd op de 
verzorgingsplaats. 


A: Een bestaande concessionair mag binnen de bestaande concessie een snellaadpunt realiseren 
ook als Fastend of een andere exploitant van snellaadpunten is gevestigd. , 


Q: Bent u er van op de hoogte dat Fastned geen bordverwijzing langs het hoofdwegennet naar 
de verzorgingsplaats krijgt? . Wat is de vraag? 


A: Fastned mag een verwijzing op de witte onderbordjes (1200 meter) waar ook het logo van 
overige aanbieders op de verzorgingsplaats staat aanvragen bij RWS. 

Voor een verwijzing op het blauwe verwijsbord zoals het tanklogo is noch een Europese nog een 
CROW aanduiding voor laadstations beschikbaar. 


Groet, [OBE 





van 
Verzonden: maan aq maa Nj 


Aan ) 
Onderwerp: Qen 





Inclusief Fastned. Let bij dit dossier op dat hier rechtszaken over (gaan) lopen. Dus proberen te 
vermijden! Ik zal zorgen dat ik een jurist van RWS kan bereiken indien nodig. 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 

Aan 

Cc: 

Onderwerp: _tot het_organiseren_van_een_rondetafelgesprek_over_Elektrisch_rijden.docx 
Datum: dinsdag 22 maart 2016 08:49:17 

Bijlagen: k van het lid Van Tongeren tot het organiseren van een rondetafelgesprek over Elektrisch rijden.docx 

Wd 

Wee heeft een ronde tafel/hoorzitting elektrisch rijden aangevraagd. Goed om even in 
et achterhoofd te houden. 


74.a 


De vaste commissie voor Economische Zaken Cie.ez@tweedekamer.nl 
Tweede Kamer der Staten Generaal 


2016205757 


INITIATIEF RONDETAFELGESPREK / HOORZITTING 


1. 


Initiatiefnemer (ORE / GroenLinks 


Rondetafelgesprek of hoorzitting? Rondetafelgesprek 
Openbaar of besloten? Openbaar 
Onderwerp: Elektrische auto’s 


Deelvragen en doel: Inventariseren knelpunten bij opschaling elektrisch rijden. 

Deelvragen: 

- Hoe kan Nederland de doelstellingen uit energie akkoord voor elektrisch rijden 
halen? 

- Welke knelpunten voor elektrisch rijden en welke oplossingen zijn voorhanden? 

- Welke ontwikkelingen o.g.v. elektrisch rijden komen er aan? 


Termijn plaatsvinden: 6 weken 


Blokindeling: 1. Autofabrikanten 
Tesla, Nissan, Renault etc 
2. Laadpaal infrastructuur 
Fastned, alliander, nuon, eneco, allegro etc 
3. Wetenschap 
etc 





4 belangenclubs 
Formule e-team 
Toet! 

tesla-rijders club etc 
5. Overig 

Wegen infra 
Financiering 
Zelfrijdende autos etc 


(Het aangegeven van de eventuele blokken is voldoende. Het is niet nodig om suggesties 
voor namen van genodigden hier al in te invullen. Nadat de commissie heeft ingestemd 
met het voorstel tot het houden van een rondetafelgesprek/hoorzitting, zal via een separate 
emailprocedure de fracties worden verzocht om suggesties voor genodigden aan te 
leveren) 


8. Maximaal aantal genodigden (per blok): 5 


9. Tijdsduur per blok: 3 kwartier 


10. Gebruik van een wetenschappelijke netwerkverkenning? (duurt in de regel 1 à 2 


weken)? Ja 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: RE: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 
Datum: donderdag 24 maart 2016 10:31:36 


Ha DOE 


Zie hier de antwoorden op de vragen: 





1. Het verlaagd tarief geldt ook voor Fastned zolang de laadpalen een eigen verbinding met 
het net hebben. 

2. De subsidieregeling is afhankelijk van de businesscase voor de laadpaal berekend op 
basis van de investerings- en plaatsingskosten en het exploitatiesaldo van de eerste vijf 
jaar. Bij een negatief exploitatiesaldo is de ondersteuning vanuit de overheid als volgt 
opgebouwd: De rijksoverheid betaalt eenmalig maximaal € 900 per laadpaal en de 
decentrale overheid betaalt eenmalig minimaal € 500 per laadpaal om de tekorten in de 
businesscase te dekken. Daarnaast geldt een minimumbijdrage per laadpaal voor de 
bezitters van elektrische auto’s en/of lokale bedrijven van eveneens € 500. Voor de 
totale ondersteuning van overheid, autobezitters en lokale bedrijven geldt verder een 
maximum van € 5.000. 


Groet, 





Verzonden: donderda maa 16 9:41 





: Persvraag : laadpalen en subsisdie 
Urgentie: Hoog 


Ha, 
Ik heb vragen van NRC. 


- Gaat verlaagd tarief ook gelden voor Fastned? Had HEEN al een keer beantwoord 
maar weet het niet meer exact: ja geldt ook voor Fastned als zij aangesloten zijn op 
het”? 

- Op blz.3 staat dat er nu al een subsidieregeling bestaat. Hoeveel bedraagt die subsidie? 
Met hoeveel komt het Rijk de Gemeenten tegemoet om het gebruik te stimuleren? 


Deadline is vandaag rond 14:00 uur. 
Alvast dank! 


Met vriendelijke groet, 


Ministerie van Financiën 

Directie Communicatie 

Korte Voorhout 7 | 2511 CW | Den Haag | Kamer P 2.27 
Postbus 20201 | 2500 EE | Den Haag 
www.rijksoverheid.nl 


Afwezig op vrijdag na 12:00 uur 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: 
Aan: 
Cc: 
Onderwerp: RE: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 
Datum: donderdag 24 maart 2016 10:53:46 





Ha, 
Dankjewel. 


Als hij nu zou willen weten wat de subsidieregeling in 2015 gekost heeft, is dat dan een vraag 
voor EZ omdat de Greendeal daaronder valt? 


Voor de totale ondersteuning van overheid, autobezitters en lokale bedrijven geldt verder een 
maximum van € 5.000. 
Bedoel je dan per laadpaal? En geldt dit dan precies zo voor Fastned palen? 


Met vriendelijke groet, 


Van: On (IZV/AVM) 

Verzonden: donderdag 24 maart 2016 10:32 
Aan: ) 
CC: 


Onderwerp: RE: Persvraag : laadpalen en subsisdie 


Ha 1028 


Zie hier de antwoorden op de vragen: 










1. Het verlaagd tarief geldt ook voor Fastned zolang de laadpalen een eigen verbinding met 
het net hebben. 

2. De subsidieregeling is afhankelijk van de businesscase voor de laadpaal berekend op 
basis van de investerings- en plaatsingskosten en het exploitatiesaldo van de eerste vijf 
jaar. Bij een negatief exploitatiesaldo is de ondersteuning vanuit de overheid als volgt 
opgebouwd: De rijksoverheid betaalt eenmalig maximaal € 900 per laadpaal en de 
decentrale overheid betaalt eenmalig minimaal € 500 per laadpaal om de tekorten in de 
businesscase te dekken. Daarnaast geldt een minimumbijdrage per laadpaal voor de 
bezitters van elektrische auto’s en/of lokale bedrijven van eveneens € 500. Voor de 
totale ondersteuning van overheid, autobezitters en lokale bedrijven geldt verder een 
maximum van € 5.000. 

Groet, 





Verzonden: donderda maart 2016 9:41 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: Persvraag : laadpalen en subsisdie 
Urgentie: Hoog 









Ha, 
Ik heb vragen van NRC. 


-_ Gaat verlaagd tarief ook gelden voor Fastned? Had EN al een keer beantwoord 
maar weet het niet meer exact: ja geldt ook voor Fastned als zij aangesloten zijn op 
het”? 

- Op blz.3 staat dat er nu al een subsidieregeling bestaat. Hoeveel bedraagt die subsidie? 
Met hoeveel komt het Rijk de Gemeenten tegemoet om het gebruik te stimuleren? 


Deadline is vandaag rond 14:00 uur. 
Alvast dank! 


Met vriendelijke groet, 


Ministerie van Financiën 

Directie Communicatie 

Korte Voorhout 7 | 2511 CW | Den Haag | Kamer P 2.27 
Postbus 20201 | 2500 EE | Den Haag 
www.rijksoverheid.nl 


@minfin.nl 





Afwezig op vrijdag na 12:00 uur 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 


LL 


Van: 
Aan: 
Cc: 
Onderwerp: RE: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 
Datum: donderdag 24 maart 2016 13:11:18 


Hoi 02E 


Terugkomend op de vragen van het NRC: 








- Gaat verlaagd tarief ook gelden voor Fastned? Had EN al een keer beantwoord 
maar weet het niet meer exact: ja geldt ook voor Fastned als zij aangesloten zijn op 
het”? 

- Op blz.3 staat dat er nu al een subsidieregeling bestaat. Hoeveel bedraagt die subsidie? 
Met hoeveel komt het Rijk de Gemeenten tegemoet om het gebruik te stimuleren? 


Ad 1 

Het plan van Wiebes over de belastingverlichting geeft geen uitsluitsel voor snelladers, dus als 
de snellader een eigen aansluiting op het net heeft geldt het nieuwe belastingtarief ook 
hiervoor. 

Dit is in tegenstelling tot de Green Deal Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur, die zich alleen 
focust op normale laadpunten, die via gemeenten gefaciliteerd worden. 


Ad 2 

De subsidieregeling betreft een rijksbijdrage per publieke laadpaal, uitgekeerd aan gemeenten 
of provincies via de decentralisatieuitkering. Per paal gaat het om maximaal 900 euro. De 
bijdrage van het Rijk loopt af in de tijd. Een van de voorwaarden voor de rijksbijdrage is dat de 
gemeente ook zelf eenzelfde bedrag investeert in de laadpaal en dat daarnaast ook 500 euro 
privaat geld per paal wordt geinvesteerd (door bijvoorbeeld bedrijven of EV-rijders). 


Achtergrond: 
e Fastned kan dus niet gebruik maken van de rijksbijdrage, die keren we alleen uit aan 
gemeenten 


e In 2015 is via de rijksbijdrage een bedrag van 324.000 euro uitgekeerd 

e Het maximum van 5.000 euro per paal is m.i. niet relevant bij de vragen van NRC, 
want is het maximum bedrag wat alle NLe bestuursorganen als steun mag geven per 
laadpaal. De kosten van de gemeente en rijksbijdrage samen moeten dus onder de 
5.000 euro blijven. 


Groet US 







Verzonden: donderdag 24 maart 2016 12:04 


Aan: 
Onderwerp: : Persvraag : laadpalen en subsisdie 


KOREN. kennen jullie hierop met omgaande reageren? Groet en dank IQ&B 


van: KOZEN 
Verzonden: donderda maa : 





De € 5000 is inderdaad per laadpaal. De andere vragen zijn voor EZ. Fastned maakt volgens mij 
geen gebruik van de regeling (er is tot nu toe slechts één project dat onder de regeling valt). 
Het budgettaire bedrag weet ik niet maar zal niet hoog zijn gezien het beperkte gebruik van de 


regeling. 





(OBB kun jij hier nog op reageren? 


Verzonden: donderdag 24 maart 2016 10:54 


Aan ) 
CC: 
Onderwerp: RE: Persvraag : laadpalen en subsisdie 


Ha, 









Dankjewel. 


Als hij nu zou willen weten wat de subsidieregeling in 2015 gekost heeft, is dat dan een vraag 
voor EZ omdat de Greendeal daaronder valt? 


Voor de totale ondersteuning van overheid, autobezitters en lokale bedrijven geldt verder een 
maximum van € 5.000. 
Bedoel je dan per laadpaal? En geldt dit dan precies zo voor Fastned palen? 


Met vriendelijke groet, 


Verzonden: donderda maa 





Zie hier de antwoorden op de vragen: 


1. Het verlaagd tarief geldt ook voor Fastned zolang de laadpalen een eigen verbinding met 
het net hebben. 

2. De subsidieregeling is afhankelijk van de businesscase voor de laadpaal berekend op 
basis van de investerings- en plaatsingskosten en het exploitatiesaldo van de eerste vijf 
jaar. Bij een negatief exploitatiesaldo is de ondersteuning vanuit de overheid als volgt 
opgebouwd: De rijksoverheid betaalt eenmalig maximaal € 900 per laadpaal en de 
decentrale overheid betaalt eenmalig minimaal € 500 per laadpaal om de tekorten in de 
businesscase te dekken. Daarnaast geldt een minimumbijdrage per laadpaal voor de 
bezitters van elektrische auto’s en/of lokale bedrijven van eveneens € 500. Voor de 
totale ondersteuning van overheid, autobezitters en lokale bedrijven geldt verder een 
maximum van € 5.000. 

Groet, 









Verzonden: donderda maa 16 9:41 


: : laadpalen en subsisdie 
Urgentie: Hoog 


Ha, 


Ik heb vragen van NRC. 


-_ Gaat verlaagd tarief ook gelden voor Fastned? Had een keer beantwoord 
maar weet het niet meer exact: ja geldt ook voor Fastned als zij aangesloten zijn op 
het”? 

- Op blz.3 staat dat er nu al een subsidieregeling bestaat. Hoeveel bedraagt die subsidie? 
Met hoeveel komt het Rijk de Gemeenten tegemoet om het gebruik te stimuleren? 


Deadline is vandaag rond 14:00 uur. 
Alvast dank! 


Met vriendelijke groet, 


Ministerie van Financiën 

Directie Communicatie 

Korte Voorhout 7 | 2511 CW | Den Haag | Kamer P 2.27 
Postbus 20201 | 2500 EE | Den Haag 
www.rijksoverheid.nl 





@minfin.nl 


Afwezig op vrijdag na 12:00 uur 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 
aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: ) 

Aan: d 
Onderwerp: FW: Alliander en Allego verstoren markt van opladen elektrische auto 
Datum: vrijdag 25 maart 2016 09:15:52 

Bijlagen: image001.jpg 


image002.jpg 


Ter informatie onderstaande mailwisseling. Ik heb jullie een uitnodiging gestuurd. Kijk maar of 
jullie er (beiden) bij willen zijn. 





Groeten, 


Verzonden: vrijda maa E 


ego verstoren markt van opladen elektrische auto 












Bedankt voor je bericht. We gaan graag in op je uitnodiging. Ba ik zijn 4 en 5 april 
nog beschikbaar voor een gesprek. 


Vriendelijke groet, 


Op 24 maart 2016 15:20 schreef OZ 
@minez.nl>: 

este 
Bedankt voor je berichten. Goed dat jullie ook contact zoeken met de aandeelhouders. 
Inhoudelijk spelen hier denk ik twee dingen. In de eerste plaats gaat het over de vraag of de 
activiteiten passen binnen de rol van een netwerkbedrijf. Daarnaast gaat het over de vraag in 
hoeverre netwerkbedrijven vrijelijk over de dividenden uit de netbeheerder moeten kunnen 
beschikken. Tussen deze twee vraagstukken bestaat denk ik een wisselwerking. 
Het lijkt me goed om een afspraak te maken om een en ander te bespreken. In de week van 4 
april is er bij ons in de agenda’s een aantal mogelijkheden. Zouden jullie aan kunnen geven 


welke momenten voor jullie zouden schikken? Dan kijk ik of we iets kunnen inplannen. 


Groeten, 


Verzonden: dinsdag maa H 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: Re: Alliander en Allego verstoren markt van opladen elektrische auto 


PS, 

Ter aanvulling, zie aangehecht artikel DFT dat vanochtend verscheen. En brief die 
NutsServices, Nederlandse Energie Maatschappij en Fastned gisteravond stuurden naar 
aandeelhouders Alliander. 


Op 21 maart 2016 12:06 schreef MOB fastned.nl>: 















Geachte mevrouwliQf216 geachte heer 102e | 


Graag informeer ik u over de huidige markt van verkoop van stroom aan elektrische auto's. 


Fastned bouwt innovatieve snellaadstations langs de snelweg, waar elektrische auto's in 20 
minuten geladen kunnen worden. Inmiddels zijn er 50 stations gebouwd. Fastned is 
volledig privaat gefinancierd, heeft een beursnotering bij NPEX, en wordt gerund door een 
jong team van 25 professionals. 


Tegelijk worden er ook met publiek geld door Allego (100% dochter van netwerkbedrijf 
Alliander) laadpalen en snellaadstations gefinancierd. Allego wordt volledig gefinancierd 
door Alliander, dat vaste inkomsten heeft uit het gereguleerd monopolie van de 
netbeheerder Liander (Liander maakt 95% van de omzet en 100% van de winst van het 
moederconcern Alliander). 


Fastned gelooft dat machtige netbeheerders terughoudend moeten zijn in het ontplooien 
van nieuwe activiteiten die jonge startups kunnen schaden, zeker als al bewezen is dat de 
markt (Fastned bijvoorbeeld) deze activiteiten al lang en breed oppakt. 


Als Directeur Energiemarkt en Innovatie is dit wellicht een relevante kwestie voor u. 


Te meer daar de elektrische auto nu op het punt staat door te breken. Momenteel rijden er 
zo’n 10.000 volledig elektrische auto’s op de weg in Nederland. In de komende 24 
maanden zullen elektrische auto’s op de markt komen die ongeveer €35.000 kosten en een 
range hebben van meer dan 300 kilometer. De Nederlandse overheid heeft het doel om in 
2020 zo’n 200.000 elektrische auto’s op de weg te hebben, en 1 miljoen in 2025. 


Deze opkomst van de elektrische auto betekent ook dat er in de komende jaren veel meer 
elektrisch geladen gaat worden in de openbare ruimte. Het gaat hier om een potentiële 
miljardenmarkt voor het laden van elektrische auto's. In de praktijk betekent dit dat er 
openbare laadstations moeten komen, vergelijkbaar met het huidige systeem van 
benzinestations. Daarom is het belangrijk nu al te kijken naar de marktordening die aan het 
ontstaan is. 


De vraag is namelijk, wie gaat deze laadstations in Nederland bouwen en exploiteren? 
Zullen het private ondernemingen zoals Fastned worden, of netbeheerder zoals Alliander 
(eigendom van provincies en gemeenten)? Dit is de kern van de kwestie die momenteel 
voorligt. Fastned gelooft dat het laden van auto's expliciet geen taak is van de 
netbeheerders. Stroom verkopen aan e-rijders is retail: het bouwen van een merk en een 
belevenis, het garanderen van 'uptime', ontwikkelen van een app, de bouw van een network 
operations center en customer support. Dit is geen core business van een netbeheerder. 


Toch is op dit moment Alliander - via haar 100% dochter Allego - toenemend actief op de 
markt van het laden van elektrische auto's. Meer dan 1000 paaltjes en snelladers plaatste 
Allego al in Nederland. Inmiddels heeft Allego zo’n 100 werknemers in binnen- en 
buitenland in dienst die de opdracht hebben dit netwerk uit te bouwen tot een serieuze 
Europese speler. Hoeveel geld hiermee precies gemoeid is blijft onduidelijk, omdat de 
jaarrekening van Allego geconsolideerd wordt met die van Alliander via een 403- 
verklaring. Maar schattingen op basis van personeel en materiaal lopen in de tientallen 
miljoenen. 


Het staat in ieder geval vast dat met gereguleerde, publieke gelden een laadbedrijf 
gebouwd wordt dat direct concurreert met een private partij, Fastned. In binnen- én in 
buitenland geeft het overheidsbedrijf Allego laders weg, biedt garanties, en claimt ze 
locaties. 


De kern van het probleem is de ‘holding’ constructie die Alliander heeft gevormd. Het hart 
van Alliander wordt gevormd door netbeheerder Liander, die wettelijk gereguleerde taken 
en tarieven heeft waar de ACM toezicht op houdt. Door een holding boven Liander te 
plaatsen, onttrekt het bedrijf zich aan verschillende wetten. 


Op die manier werden in 2014 177 miljoen euro en in 2015 129 miljoen euro van de 
winsten van Liander (en Endinet) naar dochtermaatschappijen zoals Allego gesluisd. Maar 
er zijn meer activiteiten die gefinancierd worden, die niets met netbeheer te maken hebben 
en die veel beter door de private markt kunnen worden opgepakt. Met HOOM biedt 
Alliander nagenoeg gratis duurzaamheidsadviezen aan huishoudens, waardoor geen enkel 
gewoon bedrijf zich in deze markt zal begeven. En met Enwire begeeft Alliander zich op 
de toch al overvolle markt van administratieve- en IT-dienstverleners voor 
energiebedrijven. Deze overheidsbedrijven concurreren direct met Fastned en andere 
energie startups. 


Fastned vindt het oprecht prijzenswaardig dat Alliander zich inzet voor de energietransitie. 
Fastned is ook groot voorstander van het totstandkomen van meer laadinfrastructuur. Wij 
vinden tevens dat de overheid de komst van deze infrastructuur moet bevorderen. Maar 
niet via netbeheerders als Alliander. Alliander is een netwerkbedrijf dat netten moet 
onderhouden en beheren, niet via ingewikkelde moeder-dochter constructies private 
partijen uit de markt drukken. Het is een goed idee om geld te steken in verduurzaming, 
maar er staan in Nederland tal van innovatieve bedrijven klaar om gemeenten en 
provincies te helpen. Zij bewijzen graag dat zij voor dit bedrag “meer duurzaamheid per 
Euro’ kunnen leveren dan Alliander. 


Alliander zou haar rol in elektrische mobiliteit beter kunnen vervullen door haar kerntaak 
goed uit te voeren. Die kerntaak bestaat uit het tijdig, snel en voor een redelijk bedrag 
opleveren van netaansluitingen in Nederland. Als netaansluitingen betaalbaarder worden, 
zouden alle partijen die laden aanbieden daarvan profiteren. 


Fastned heeft onlangs een gesprek gevoerd bij de ACM naar aanleiding van hun recente 
uitspraak over Allego. Zij vertelden ons dat ze op juridische gronden weinig aan de 
huidige situatie konden veranderen, en dat het nu aan EZ is om de marktverstoring door 
Alliander in te tomen. ACM laat in haar uitspraak een duidelijke hint vallen voor actie die 


ondernomen kan worden (bv in de veegwet Stroom): "De wet bevat geen voorschriften voor de 
financiële relaties tussen moederbedrijf Alliander en Allego.” 


Wij denken daarom dat EZ op dit moment de juiste partij is om helderheid te scheppen 
over de marktordening van laadstations. We hopen dat u deze kwestie serieus kunt 
bekijken. 

Mocht u het op prijs stellen, dan kunnen 102e | en ik bovenstaande graag nog verder 


telefonisch of in een gesprek toelichten. 


Vriendelijke groet, 


(02e / Investor Relations & Communication FASTNED B.V. 


James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) GINNEN / KONE efastned.n! / fastned.nl 


pn 
Dn 


02e | / Investor Relations & Communication FASTNED B.V. 


James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) dINNEN OE efastned.n! / fastned.nl 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 


pn 


OZ / Investor Relations & Communication FASTNED B.V. 


James Wattstraat 77-79 / 1097 DL Amsterdam 


+31 (0) 10:2:6 | OE efastned.n! / fastned.nl 
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10.2.e 

Van: 10.2.e 

Verzonden: woensdag 30 maart 2016 14:34 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: RE: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 
Hoi 10:26, 


Ik weet niet hoeveel stroom Fastned afneemt. Vermoed niet dat het gaat om een grootverbruikers aansluiting. 
Dan klopt jouw antwoord gewoon. 

Mocht het wel om een grootverbruikersaansluiting gaan, dan weet ik niet hoe het met de belastingverlaging zit. 
Die hebben immers al een lager belastingtarief. 

Moeten we dit uitzoeken? 


Groet, 10:2:e 


Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 24 maart 2016 13:11 

Aan: 10.2.e 

CC:10.2.e 

Onderwerp: RE: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 


Ho 1072 
Terugkomend op de vragen van het NRC: 


- Gaat verlaagd tarief ook gelden voor Fastned? Had 10.2.e al een keer beantwoord maar weet het niet 
meer exact: ja geldt ook voor Fastned als zij aangesloten zijn op het…? 

- __ Op blz.3 staat dat er nu al een subsidieregeling bestaat. Hoeveel bedraagt die subsidie? Met hoeveel komt 
het Rijk de Gemeenten tegemoet om het gebruik te stimuleren? 


Ad 1 

Het plan van Wiebes over de belastingverlichting geeft geen uitsluitsel voor snelladers, dus als de snellader een 
eigen aansluiting op het net heeft geldt het nieuwe belastingtarief ook hiervoor. 

Dit is in tegenstelling tot de Green Deal Publiek Toegankelijke Laadinfrastructuur, die zich alleen focust op 
normale laadpunten, die via gemeenten gefaciliteerd worden. 


Ad 2 

De subsidieregeling betreft een rijksbijdrage per publieke laadpaal, uitgekeerd aan gemeenten of provincies via de 
decentralisatieuitkering. Per paal gaat het om maximaal 900 euro. De bijdrage van het Rijk loopt af in de tijd. Een 
van de voorwaarden voor de rijksbijdrage is dat de gemeente ook zelf eenzelfde bedrag investeert in de laadpaal 
en dat daarnaast ook 500 euro privaat geld per paal wordt geinvesteerd (door bijvoorbeeld bedrijven of EV- 
rijders). 


Achtergrond: 
e _Fastned kan dus niet gebruik maken van de rijksbijdrage, die keren we alleen uit aan gemeenten 
e In 2015 is via de rijksbijdrage een bedrag van 324.000 euro uitgekeerd 
e Het maximum van 5.000 euro per paal is m.i. niet relevant bij de vragen van NRC, want is het maximum 
bedrag wat alle NLe bestuursorganen als steun mag geven per laadpaal. De kosten van de gemeente en 
rijksbijdrage samen moeten dus onder de 5.000 euro blijven. 


Groet, 10.2.e 


Van: 10.2.e 
Verzonden: donderdag 24 maart 2016 12:04 


Aan: 10.2.e 
Onderwerp: FW: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 


10.2.e ‚ kunnen jullie hierop met omgaande reageren? Groet en dank, 10:2.e 
Van: 10.2.e @minfin.nl] 
Verzonden: donderdag 24 maart 2016 10:59 

Aan: 10.2.e ) 

CC: 10.2.e (IZV/AVM) 


Onderwerp: RE: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 
Ha Î0:2:€. 


De € 5000 is inderdaad per laadpaal. De andere vragen zijn voor EZ. Fastned maakt volgens mij geen gebruik van 
de regeling (er is tot nu toe slechts één project dat onder de regeling valt). Het budgettaire bedrag weet ik niet 
maar zal niet hoog zijn gezien het beperkte gebruik van de regeling. 


10.28 kun jij hier nog op reageren? 


10.2.e. 


Van: 10.26 

Verzonden: donderdag 24 maart 2016 10:54 

Aan: 10.2.e (IZV/AVM) 

cc: 10.2.e (IZV/AVM) 
Onderwerp: RE: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 


Ha, 
Dankjewel. 


Als hij nu zou willen weten wat de subsidieregeling in 2015 gekost heeft, is dat dan een vraag voor EZ omdat de 
Greendeal daaronder valt? 


Voor de totale ondersteuning van overheid, autobezitters en lokale bedrijven geldt verder een maximum van 
€ 5.000. 
Bedoel je dan per laadpaal? En geldt dit dan precies zo voor Fastned palen? 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 

Van: 10.2.e ) (IZV/AVM) 

Verzonden: donderdag 24 maart 2016 10:32 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e (IZV/AVM) 


Onderwerp: RE: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 


Ha 10:2.e 
Zie hier de antwoorden op de vragen: 


1. Het verlaagd tarief geldt ook voor Fastned zolang de laadpalen een eigen verbinding met het net hebben. 

2. De subsidieregeling is afhankelijk van de businesscase voor de laadpaal berekend op basis van de 
investerings- en plaatsingskosten en het exploitatiesaldo van de eerste vijf jaar. Bij een negatief 
exploitatiesaldo is de ondersteuning vanuit de overheid als volgt opgebouwd: De rijksoverheid betaalt 
eenmalig maximaal € 900 per laadpaal en de decentrale overheid betaalt eenmalig minimaal € 500 per 
laadpaal om de tekorten in de businesscase te dekken. Daarnaast geldt een minimumbijdrage per 
laadpaal voor de bezitters van elektrische auto's en/of lokale bedrijven van eveneens € 500. Voor de 
totale ondersteuning van overheid, autobezitters en lokale bedrijven geldt verder een maximum van 
€ 5.000. 

Groet, 


10.2.e 


Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 24 maart 2016 9:41 

Aan: 10.26 (IZV/AVM) 

CC:10.2.e (IZV/AVM) 

Onderwerp: Persvraag NRC: laadpalen en subsisdie 
Urgentie: Hoog 


Ha, 
Ik heb vragen van NRC. 


-__Gaat verlaagd tarief ook gelden voor Fastned? Had (GEM a! een keer beantwoord maar weet het niet 
meer exact: ja geldt ook voor Fastned als zij aangesloten zijn op het…? 

- __ Op blz.3 staat dat er nu al een subsidieregeling bestaat. Hoeveel bedraagt die subsidie? Met hoeveel komt 
het Rijk de Gemeenten tegemoet om het gebruik te stimuleren? 


Deadline is vandaag rond 14:00 uur. 


Alvast dank! 


Met vriendelijke groet, 


Ministerie van Financiën 

Directie Communicatie 

Korte Voorhout 7 | 2511 CW | Den Haagl0f28 
Postbus 20201 | 2500 EE | Den Haag 
www.rijksoverheid.nl 





10.2.e 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u 
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die 
verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are 
requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the 
electronic transmission of messages. 


80.a 





80.b 





KOOR 

Van: 10.2.e10.2.e10.2.e 

Verzonden: donderdag 24 maart 2016 09:58 

Aan: 10.2.e10.2.e10.2.e 

Cc: 10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e10.2.e 
Onderwerp: Re: Vraag dhr. 10.2.e van FastNed 

Hoi 10:2:e\, 


Kun je 10.2.e10.2.e aangeven dat we de gevraagde gegevens van de semi publieke palen niet hebben, maar van 
de publieke palen wellicht wel. Die gaan we proberen op een rij te zetten. Dat kost ons nog een week denk ik. 


Groet, 10.2.e 


Op 22 mrt. 2016 om 15:40 heeft 10.2.e10:2:e10.2:e10.2:e10.2.e10.2.e10:2.e10:2:6 @rvo.nl> het volgende 
geschreven: 


Dag 10.2.e, 


Hieronder vind je de vraag, ik ben benieuwd naar je reactie! 
Ik hoor graag van je. 
Succes! 


Met vriendelijke groet, 
10.2.e10.2.e 
10.2.e10.2.e10.2.e 


Klantcontact & Gegevens 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Prinses Beatrixlaan 2 | 2595 AL | Den Haag (bezoekadres) Postbus 20105 | 2500 EC | Den Haag 


T 088-042 42 42 
W http://www.rvo.nl 


Afzender: 0.2.6 @fastned.nl 

Datum ontvangst: 21-mrt-2016 17:10 

Ontvanger: Kcg_ formulieren <kcq formulieren@rvo.nl> 
Onderwerp: Duurzaam Ondernemen 





Submitted on maandag, 21 maart, 2016 - 17:10 Submitted by user: Anoniem Ingevulde gegevens zijn:: 
Naam: 10:2:e 

Organisatie: Fastned BV 

KvK-nummer: 

Postcode: 1979DD 

Huisnummer: 280 

E-mailadres: 10.2.e @fastned.nl 

Telefoon: 10:2.e10.2.e 

Onderwerp: Duurzaam Ondernemen 

Vragen/opmerkingen: 

betreft elektrisch rijden. 

Dank voor de overzichten van aantallen elektrische auto's en laadpunten. 

vraag: heeft u een verdeling van wie de publieke laadpunten zijn ? Dus hoeveel heeft 10.2.910.2.9 
10:2:910:2:g ; hoeveel heeft 10.2.9 etc. 

alvast hartelijk dank, 

met vriendelijke groet, 

10.2.e10.2.e 
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10.2.e 

Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 7 april 2016 11:32 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: RE: Vraag 10.2.e van FastNed 

Bijlagen: Publiek.xls 

Hoi 10:2.e, 

Hierbij het lijstje van de publieke punten, ik had het al eens aangeleverd, maar dit is wat volgens 
10.2.e de eigenaren zijn van de publieke laadpunten. 


Met vriendelijke groet, 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland, Team Elektrisch rijden 
Slachthuisstraat 71 | 6041 CB | Roermond 
Postbus 965 | 6040 AZ | Roermond 


10.2.e @rvo.nl 
www.rvo.nl/elektrischrijden 
www.nederlandelektrisch.nl 








Van: 10:2.e 

Verzonden: maandag 4 april 2016 17:47 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Fwd: Vraag 10.2.e van FastNed 
Hoi 10:26 ©, 


Kun je aangeven hoe het hier mee staat? Heb je hulp nodig”? 
Groet, 10.2.e 


Begin doorgestuurd bericht: 


Van: 10.2:e " <10:2:e @rvo.nl> 
Datum: 4 april 2016 17:41:11 CEST 

Aan: 10.2.e <10.2.e @rvo.nl> 
Onderwerp: Antw.: Vraag 10.2.e van FastNed 

Hoi 10:2:e, 


Is er al iets verzameld? 
Tijdige reminder hè? 


Groeten van 


10.2.e 


Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 24 maart 2016 9:58 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e 

Onderwerp: Re: Vraag 10.2.e van FastNed 
1 


Hoi 10:26", 


Kun je 10.2.e aangeven dat we de gevraagde gegevens van de semi publieke palen niet 
hebben, maar van de publieke palen wellicht wel. Die gaan we proberen op een rij te zetten. Dat 
kost ons nog een week denk ik. 


Groet, 10.2.e 


Op 22 mrt. 2016 om 15:40 heeft 10.2.e <10.2.e @rvo.nl> 
het volgende geschreven: 


Dag 10.2.e, 


Hieronder vind je de vraag, ik ben benieuwd naar je reactie! 
Ik hoor graag van je. 
Succes! 


Met vriendelijke groet, 


O2 


Klantcontact & Gegevens 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Prinses Beatrixlaan 2 | 2595 AL | Den Haag (bezoekadres) Postbus 20105 | 2500 EC | Den Haag 


T 088-042 42 42 
W http://www.rvo.nl 


Afzender: 10:2:e @fastned.nl 

Datum ontvangst: 21-mrt-2016 17:10 

Ontvanger: Kcg_ formulieren <kcg_formulieren@rvo.nl> 
Onderwerp: Duurzaam Ondernemen 





Submitted on maandag, 21 maart, 2016 - 17:10 Submitted by user: Anoniem Ingevulde gegevens 

zijn:: 

Naam: 10:2:e 

Organisatie: Fastned BV 

KvK-nummer: 

Postcode: 1979DD 

Huisnummer: 280 

E-mailadres: f0:2:e @fastned.nl 

Telefoon: 10:2.e 

Onderwerp: Duurzaam Ondernemen 

Vragen/opmerkingen: 

betreft elektrisch rijden. 

Dank voor de overzichten van aantallen elektrische auto's en laadpunten. 

vraag: heeft u een verdeling van wie de publieke laadpunten zijn ? Dus hoeveel heeft 
; hoeveel heeft 10:2.€ ; hoeveel heeft 10.2.e etc. 

alvast hartelijk dank, 

met vriendelijke groet, 

10.2.e 


10.2.e 
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Vraagnummer V1603 7354 





Naam aanmelder 10.2.e 





Organisatie aanmelder Fastned (fast ned) 





Datum/tijd van aanmaak 3/21/2016 5:11:33 PM 





Datum afgemeld 4/7/2016 2:27:01 PM 


Categorie Duurzaam 





Subcategorie Overig duurzaam 





Behandelaarsgroep Duurzaam 





Korte omschrijving (details) 





Status 2e lijnsvraag 





Soort binnenkomst E-mail 








Verzoek 

21-03-2016 17:11 Mailimport: 

Afzender: 10.2.e @fastned.nl 

Datum ontvangst: 21-mrt-2016 17:10 

Ontvanger: Keg_ formulieren <kcg_formulieren@rvo.nl> 

Onderwerp: Duurzaam Ondernemen 

Submitted on maandag, 21 maart, 2016 - 17:10 Submtted by user: Anoniem Ingevulde gegevens zijn:: 

Naam: 10.26 

Organisatie: Fastned BV 

KvK-nummer: 

Postcode: 1979DD 

Huisnummer: 280 

E-mailadres: 10.2.e @fastned.nl 

Telefoon: 10:2.e10.2.e 

Onderwerp: Duurzaam Ondernemen 

Vragen/opmerkingen: 

betreft elektrisch rijden. 

Dank voor de overzichten van aantallen elektrische auto's en laadpunten. 

vraag: heeft u een verdeling van wie de publieke laadpunten zijn ? Dus hoeveel heeft 10:2:910:2:910:2:910:2:9 ; hoeveel heeft Amsterdam etc. 
alvast hartelijk dank, 

met vriendelijke groet, 

10.2.e 

Herkomst: 

Feedback informatie indien beschikbaar: 

In welk land heeft u interesse? Nederland 

Actie 

07-04-2016 14:27 10.2.e10.2.e 

DIT GEMAILD: 

In antwoord op uw vraag geven wij u de volgende informatie: 

Bijgaand vindt u een overzicht van de publieke laadpalen en bijbehorende eigenaren. Deze informatie is gebaseerd op de informatie die wij ontvangen van Oplaadpalen.nl. 
Alhoewel wij denken dat de informatie klopt, kunnen wij hier niet garant voor staan. 

Voor verdere vragen over de bron van de getallen kunt u zich het beste r chten tot Oplaadpalen.nl. 

07-04-2016 14:23 10.2.e10.2.e 

Bijgaand tref je een overzicht aan van de publieke laadpalen en bijbehorende eigenaren. Deze informatie is gebaseerd op de informatie die wij ontvangen van Oplaadpalen.nl. Alhoewel wij denken dat de informatie klopt, kunnen wij hier niet garant 
voor staan. Voor verdere vragen over de bron van de getallen kan Fastned z ch dan ook beter richten tot Oplaadpalen.nl. 
04-04-2016 17:41 10.2.e10.2.e 

Hoi 102, 

Is er al iets verzameld? 

Tijdige reminder hè? 

Groeten van 








Monique 

24-03-2016 15:54 1O2E10: 2E 

In antwoord op uw vraag geven wij u de volgende informatie: 

De door u gevraagde gegevens van de semi publieke palen hebben wij niet, maar die van de publieke palen wellicht wel. 
We gaan proberen deze op een rij te zetten. D t kost enige tijd, daarom vraag ik u om uw geduld. 





24-03-2016 15:45 10.2.e10.2.e 


Hoi 102 , 

Kun je 10.26 aangeven dat we de gevraagde gegevens van de semi publieke palen niet hebben, maar van de publieke palen wellicht wel. Die gaan we proberen op een rij te zetten. Dat kost ons nog een week denk ik. 
Groet, 

22-03- 15:41 10:2610:2:6 


Met 10.2.e10.2.e gebed en zij zal hiernaar kijken. Ze kent meneer uit haar netwerk. 
Ik beantwoord de vraag met input van 10.2. 








Bijlagen 
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Van: 

Aan: 

Cc: Ë 
Onderwerp: FW: n.a.v. vraag in gesprek EMEurope 

Datum: vrijdag 8 april 2016 15:55:28 


Nav het gesprek afgelopen dinsdag, hierbij nog terugkoppeling van (OGEN op de vraag 
welke NL bedrijven/organisaties hierop mogelijk kunnen aanhaken. 


Groet, EN 


Verzonden: vrijdag 8 april 2016 14:56 


Aan: 
CC: 
Onderwerp: n.a.v. vraag 















Hol, 


Naar aanleiding van je vraag gisteren over de doelgroep van het EMEurope programma hebben 
Peter en ik onze verwachting op een rij gezet. 
Kun jij dit met BB bespreken? 


Vanuit de landen is het raamwerk van de call opgezet op basis van beleidsbehoeften en 
ervaringen met contacten met bedrijven. Voor de detaillering van de inhoud zal het veld 
opnieuw worden gepolst. 

Inschatten van welke bedrijven precies zullen reageren is nog koffiedik kijken. We hebben nog 
geen concrete inventarisatie onder potentiële indieners gedaan. Dat zal wel gebeuren o.a. via 
STW en er worden vóór de call launch nationale brokerage events gehouden. STW heeft de lead 
in het organiseren hiervan. Aangezien STW budget heeft gereserveerd voor dit programma 
weten we iig dat hun achterban dit onderwerp belangrijk vindt. 


Als we kijken naar onderstaande organisatietypen die in aanmerking zouden kunnen komen 
binnen het programma, dan zien we de volgende bedrijven vaak terugkomen (ook bij Europese 
projecten): 


e _ Industry, zoals DAF, ABB, VDL 

e SME's, zoals proov, Ebusco, TecForRec, Cohere, Heliox, E-Traction 
e Universities, zoals HvA, TU-e 

e Research institutes, zoals TNO, ECN en KEMA 

e Cities, zoals de G4, Brabantstad 

e Service providers, zoals TNM, MisterGreen 

e _ Vehicle (component) suppliers, zoals Benteler, Centurion 

e _ Charging infrastructure suppliers, zoals Allego, Fastned, EV-box, Cofely/Engie 
e Grid operators, zoals Stedin, Enexis, Alliander, eLaadNL 

. Public transport providers, zoals GVB, Connexxion, Qbuzz 

e Delivery/logistics services, zoals TNT, PostNL, UPS 

e _ ICT companies, zoals Greenflux, Sycada 


Groet (OT2I5 
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OEE 

Van: 10.2.e 

Verzonden: vrijdag 8 april 2016 15:56 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e 

Onderwerp: RE: n.a.v. vraag 10.2.e in gesprek EMEurope 


Thanx voor snelle reactie. Helder overzicht! 


Van: 10:2:e 

Verzonden: vrijdag 8 april 2016 14:56 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e 

Onderwerp: n.a.v. vraag 10.2.e in gesprek EMEurope 


Hoi 10:26, 


Naar aanleiding van je vraag gisteren over de doelgroep van het EMEurope programma hebben 10.2.een ik onze 
verwachting op een rij gezet. 
Kun jij dit met °2 bespreken? 


Vanuit de landen is het raamwerk van de call opgezet op basis van beleidsbehoeften en ervaringen met contacten 
met bedrijven. Voor de detaillering van de inhoud zal het veld opnieuw worden gepolst. 

Inschatten van welke bedrijven precies zullen reageren is nog koffiedik kijken. We hebben nog geen concrete 
inventarisatie onder potentiële indieners gedaan. Dat zal wel gebeuren o.a. via STW en er worden vóór de call 
launch nationale brokerage events gehouden. STW heeft de lead in het organiseren hiervan. Aangezien STW 
budget heeft gereserveerd voor dit programma weten we iig dat hun achterban dit onderwerp belangrijk vindt. 


Als we kijken naar onderstaande organisatietypen die in aanmerking zouden kunnen komen binnen het 
programma, dan zien we de volgende bedrijven vaak terugkomen (ook bij Europese projecten): 


Fastned, 10.2.9g 


Groet, 10.2.e 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: RE: https://support.fastned.nl/hc/nl/articles/217141318-Plaatsing-Tesla-CHAdeMO-adapters 
Datum: zondag 10 april 2016 20:21:48 


Nee, want Fastned heeft baat bij dat ze teslarijders langs krijgen. Teslapunten zijn alleen voor 
teslarijders… 













Verzonden: zondag 10 apr 4:48 


-Plaatsing-T esla-CHAdeMO- 


adapters 


Weten we dat VOOR het gesprek ? 


Verstuurd vanaf mijn iPad 


Op 10 apr. 2016 om 12:00 heeft (ZE nez he: 


volgende geschreven: 


Zie bijgaand artikel. Is van belang voor de richtlijn mbt de standaardisatie van 
chademo stekkers en mogelijk interessant om in het achterhoofd te houden voor 
gesprek met Tesla 14 april. 

Als fastned kan aanpassen voor de Tesla rijder, kan Tesla het toch ook voor andere 
EVRijders? 


Groet IEEE 


Verstuurd vanaf mijn iPad 


Begin doorgestuurd bericht: 


Van: MONDEN << 


Datum: 9 april 2016 09:32:28 CEST 


Aan: TOEN ie 
Onderwerp: https://support.fastned.nl/hc/nl/articles/217141318- 


Plaatsing-Tesla-CHAdeMO-adapters 
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Van: 

Aan: 

Onderwerp: RE: Energiebelasting: rapport “Een gelijk speelveld voor elektrisch rijden" (PWC/TUe/G4 en MRA-E) 
Datum: maandag 11 april 2016 17:53:07 

Bijlagen: Gelijk speelveld energiebelasting.pdf 


Met bijlage ditmaal. Excuus. 





van 102e 
Verzonden: maandag 11 april 2016 12:31 


Aan Ne: 
Onderwerp: Energiebelasting: rapport 'Een gelijk speelveld voor elektrisch rijden’ (PWC/TUe/G4 en 
MRA-E) 


Beste KOREN 













Bij deze stuur ik je, namens PWC, TUe, G4 en MRA-Elektrisch, het rapport “Een gelijk 
speelveld voor elektrisch rijden: “Oplossingsrichtingen voor de heffing van 
energiebelasting”. Wij willen de inhoud van het rapport graag met je delen als actief 
betrokkene bij elektrisch rijden. 


Met diverse andere partijen hebben wij ons de afgelopen maanden gezamenlijk ingezet 
voor een structurele oplossing voor de energiebelasting ten aanzien van oplaadpalen. 
Gezien de motie Weyenberg-Grashoff ten aanzien van energiebelasting, leek het ons 
een uitgelezen moment dit vraagstuk en de mogelijkheden op een rij te zetten. We 
hebben de problematiek, de relevante wet- en regelgeving en de gewenste 
oplossingsrichtingen inclusief de budgettaire gevolgen in kaart gebracht. Gedurende de 
uitwerking van het rapport is overlegd met partijen als het Ministerie van 

Financiën. Staatssecretaris Wiebes heeft de Tweede Kamer geïnformeerd over het 
voornemen de energiebelasting van publieke laadpalen tijdelijk met de helft te verlagen. 
In het rapport wordt ook op dit voorstel gereageerd, aangezien de exacte uitwerking en 
het debat hierover nog moet plaatsvinden. 


Wij wensen je veel leesplezier. 


Met vriendelijke groet, 


namens het ambtelijk G4 en MRA-E overleg 


Bezoekadres: Valkenburgerstraat 218, 1011 ND Amsterdam 
Postadres: PMB Postbus 1269 1000 BG Amsterdam o.v.v. MRA Elektrisch 


www.mra.nl 


twitter.com/MRAelektrisch 


Tel: OGEN 


E-mail MN e2nsterdem.n! 





De informatie verzonden in dit e-mail bericht is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Gebruik van deze informatie door 
anderen dan de geadresseerde is verboden. Indien u dit bericht ten onrechte ontvangt, wordt u verzocht de inhoud niet te gebruiken 
maar de afzender direct te informeren door het bericht te retourneren en het daarna te verwijderen. Openbaarmaking, 
vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking van de in de e-mail ontvangen informatie aan derden is niet toegestaan. De 
gemeente Amsterdam staat niet in voor de juiste overbrenging van een verzonden e-mail, noch voor de tijdige ontvangst daarvan. 
Externe e-mail wordt door de gemeente Amsterdam niet gebruikt voor het aangaan van verplichtingen. 
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Heffingssystematiek energiebelasting ongeschikt 
Hoogte tarief niet gekoppeld aan CO2/NOx-uitstoot 


Afbakening laadpalen 
Belanghebbenden 


Energiebelasting in de praktijk 
Clustering en WOZ-afbakening 
Elektriciteitswet 

Europese aspecten 


Een vast tarief 

Belastingplicht bij leverancier of exploitant (CPO) 
Teruggaafregeling voor private en semi-publieke laadpalen 
Staatssteun? 

Budgettaire gevolgen 


Een gelijk speelveld voor elektrisch rijden | Oplossingsrichtingen voor de heffing van 


neraieb 


energlebeia 


Conclusies en aanbevelingen 


In dit rapport signaleren wij een 
tweetal belangrijke knelpunten in 

de energiebelasting die de verdere 
ontwikkeling van elektrisch rijden in de 
weg staan. 


1. De heffing van energiebelasting is nu 
afhankelijk van de exacte locatie van 
het laadpunt. Vanwege het degressieve 
tarief verschilt de heffing sterk per 
locatie. Voor het laden bij openbare 
laadpalen en huishoudens geldt het 
hoogste tarief, voor laden bij grotere 
bedrijven en instellingen geldt een 
(veel) lager tarief. Dit resulteert in de 
volgende praktische problemen: 

e een relatief hoge belastingheffing op 
elektriciteit die wordt gebruikt voor 
elektrisch rijden; 

© een rem op innovatie rondom de 
laadpaal; 

© onduidelijkheid voor de consument; 
en 

© administratieve lasten voor alle 
betrokken partijen. 


2. De huidige heffing van energiebelasting 
houdt ten onrechte geen rekening 
met de efficiëntie van elektrische 
voertuigen, de lage CO2-uitstoot en de 
afwezigheid van NOx-uitstoot. 


4 Een gelijk speelveld voor elektrisch rijden | 


Naar onze mening is de meest passende 
oplossing een vast (verlaagd) 
energiebelasting tarief te introduceren 
voor het laden van elektrisch auto’s bij 
oplaadpunten. Bij de vaststelling van dit 
tarief zou wat ons betreft rekening moeten 
worden gehouden met de efficiëntie 

en beperkte CO2- en NOx-uitstoot van 
elektrische voertuigen. 


Een vast tarief kan op verschillende 
wijzen worden ingevoerd. Wij doen 
hiertoe een aantal suggesties. De meest 
voor de hand liggende oplossing is dat de 
energieleverancier het vaste tarief toepast 
op de leveringen van elektriciteit aan de 
exploitant van de publieke laadpaal. Een 
alternatieve oplossing zou kunnen zijn dat 
de exploitant van de publieke laadpaal het 
vaste tarief toepast en dat de levering van 
de energieleverancier aan de exploitant 
niet leidt tot heffing van energiebelasting. 


Een logische vervolgvraag is: hoe om 

te gaan met semi-publieke en private 
laadpunten? Een vast tarief voor private 
laadpunten is vanuit praktisch oogpunt 
niet zonder meer uitvoerbaar, omdat deze 
laadpunten achter een hoofdmeter worden 
geplaatst en zij in veel gevallen ook niet 
apart worden bemeterd. Om toch een gelijk 
speelveld te creëren voor alle publieke 

en private laadpunten, kan bijvoorbeeld 
worden overwogen een teruggaafregeling 
voor private laadpunten te introduceren. 
Ook is denkbaar dat in de nabije toekomst 
technische oplossingen beschikbaar komen 
die een efficiënte bemetering van het totale 
verbruik van de elektrische auto mogelijk 
maken. Bij de uitwerking van de invoering 
van het vaste tarief zou wat ons betreft ook 
rekening moeten worden gehouden met 
nieuwe ontwikkelingen zoals “smart grids” 
en “switchen aan de paal”. 


Gezien de beperkte budgettaire gevolgen 
zouden de voorgestelde aanpassingen 
eenvoudig te realiseren moeten zijn. 


Afhankelijk van de vorm en de reikwijdte 
van het vaste tarief dat wordt ingevoerd, 
zal moeten worden beoordeeld in hoeverre 
vooraf goedkeuring van de Commissie 
dient te worden gekregen of dat kan 
worden volstaan met het maken van een 
melding. Als gekozen zou worden voor de 
introductie van een vast (verlaagd) tarief 
(hoger dan het minimum voorgeschreven 
door de Richtlijn Energiebelastingen) voor 
zowel publieke als private laadpunten, 
zou naar onze mening een melding bij de 
Commissie moeten volstaan. Het huidige 
voorstel van het ministerie leidt echter 
niet tot een gelijk speelveld voor publieke 
en private laadpunten. Wij delen daarom 
de mening van het ministerie dat voor 

het voorgestelde lagere tarief voor enkel 
publieke laadpalen het indienen van een 
derogatieverzoek wel noodzakelijk is. 


1. Aanleiding 


Elektrisch rijden is sterk in opkomst. 
Wereldwijd zijn in het afgelopen jaar meer 
dan 1 miljoen elektrische personenauto's 
verkocht. Dit is een verdubbeling ten 
opzichte van het jaar daarvoor.! Op de 
Nederlandse wegen rijden inmiddels 

ruim 90.000 elektrische auto’s? De 
Rijksoverheid heeft zich tot doel gesteld 

in 2025 een miljoen elektrische auto’s 

op de Nederlandse wegen te hebben. 

De Europese Richtlijn “Clean Fuel for 
transport” verplicht nationale overheden 
verder uiterlijk in 2020 een minimum 
aantal publieke laadpunten op straat te 
hebben geplaatst. In het Energieakkoord* 
is afgesproken dat het verminderen van de 
CO2-uitstoot de primaire doelstelling is van 
de mobiliteit- en transportsector. Hiertoe 
moet onder andere de ontwikkeling en 
verkoop van ultrazuinige voertuigen en het 
faciliteren van publieke laadinfrastructuur 
voor elektrische voertuigen worden 
gestimuleerd”. Het groeiende belang 

van elektrisch rijden kan dus nauwelijks 
worden onderschat. 


Regionale en lokale overheden hebben 
een essentiële taak in het opzetten van 

de publieke laadinfrastructuur en het 
bevorderen van het gebruik van de 
elektrische auto. Hiervoor is gedurende 
de laatste jaren reeds € 40 miljoen 
geïnvesteerd door de G4 (gemeente 
Amsterdam, Rotterdam, Den Haag 

en Utrecht) en de Metropool Regio 
Amsterdam —Elektrisch (MRA-E gebied 
bestaande uit de provincie Noord-Holland, 
Utrecht en Flevoland met 80 inliggende 
gemeenten). Hier bevinden zich 85% van 
alle publieke laadpalen in Nederland. 
Vanwege het ontbreken van een sluitende 
business case functioneert de markt voor 
publieke laadinfrastructuur momenteel 


nog onvoldoende. Dit is ten dele te wijten 
aan de negatieve uitwerking van de 
energiebelasting op de prijsstelling van 
elektrisch rijden. De energiebelasting 

op (groen) elektrisch laden is namelijk 
hoog, zeker in vergelijking met meer 
vervuilende vormen van mobiliteit. Tevens 
is de energiebelasting niet transparant als 
gevolg van de degressieve tariefstructuur, 
terwijl de accijnsheffing op brandstoffen 
vaste tarieven kent die onafhankelijk van 
de locatie zijn. 


Al geruime tijd proberen diverse 
belanghebbenden, zoals kennisinstituten, 
energiebedrijven en lokale overheden, 

een oplossing te vinden voor deze 
energiebelastingproblematiek rondom 
elektrisch ladené. Ook in de Tweede Kamer 
is dit onderwerp vanaf 2014 diverse malen 
besproken’. In november 2015 is bijna 
Kamerbreed de motie Weyenberg-Grashoff 
aangenomen. Deze motie verzoekt de 
regering met een voorstel te komen voor 
aanpassing van de energiebelasting in 
relatie tot elektrisch laden. 


De uitwerking van deze motie biedt naar 
onze mening een unieke kans om na jaren 
van discussie dit onderwerp goed vorm te 
geven. In dit rapport doen wij daarom een 
aantal aanbevelingen tot herziening van 
de energiebelasting voor elektrisch rijden. 
Uit de Kamerbrief van het Ministerie 

van Financiën van 18 maart 20168 
(Kamerbrief) volgt dat een deel van deze 
aanbevelingen zal worden overgenomen. 
We zullen in dit rapport mede aangeven 
waar wat ons betreft de Kamerbrief nog 
onvoldoende waarborgen biedt voor een 
echt gelijk speelveld voor elektrisch rijden 
in relatie tot de energiebelasting. 


1 Zie: Hybridcars.com, One million global plug-in sales milestone reached. 
2 Zie: cijfers elektrisch vervoer van de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland van eind februari 2016. 
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Zie: http://europa.eu/rapid/press-release_IP-14-1053_en.htm 

Zie: http://www.energieakkoordser.nl/energieakkoord.aspx 

SER, “Energieakkoord voor duurzame groei”, september 2013. 

Zie onder meer deze brief aan de tweede kamer en het rapport Eerlijke energiebelasting voor Elektrische Auto's. 
Zie onder meer wetgevingsoverleg oktober 2014 maar het onderwerp komt vele malen terug in de discussies rond belastingen en rond de autobrief. 

Zie https://www.rijksoverheid.nl/ministeries/ministerie-van-financien/documenten/kamerstukken/2016/03/18/reactie-op-motie-over-laadpalen-en-energiebelasting. 
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Dit rapport is geschreven in opdracht van 
de G4 (gemeente Amsterdam, Rotterdam, 
Den Haag en Utrecht) en MRA-Elektrisch 
(provincie Noord-Holland, Flevoland en 
Utrecht inclusief 80 inliggende gemeenten) 
en in samenwerking met de TU/e, MRA-E 
en de G4. 


2. Problematiek 


Heffingssystematiek 
energiebelasting 
ongeschikt 

De bestuurder van een niet-elektrische 
auto kan bij ieder tankstation terecht 
om benzine of diesel te tanken. Hoewel 
de prijzen voor de brandstof verschillen, 
betaalt de berijder altijd dezelfde 
accijns over de brandstof, ongeacht of in 


Groningen of Middelburg wordt getankt. 


Voor het opladen van een elektrische 
auto ligt dit anders. Afhankelijk van de 


locatie van het oplaadpunt, kan een sterk 


afwijkend belastingtarief van toepassing 
zijn. Zo bestaan significante verschillen 
in belastingheffing tussen het laden op 
straat, het laden op een semi-publieke 
locatie en in de parkeergarage bij een 
(grote) werkgever. Consumenten tasten 
mede hierdoor in het duister over de 
totstandkoming van de laadprijs en 
marktpartijen worden geconfronteerd 
met een onrendabele prijsvorming. 


« Thuis of bij een publieke 
laadpaal opladen tegen 10 cent 
energiebelasting 


Semi-publiek opladen bij een 
winkel of kantoor tegen 5 cent 
energiebelasting 


Opladen bij een grote werkgever of 


winkelcentrum tegen iets meer dan 
1 cent energiebelasting 
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De regionale en lokale overheden 
compenseren dit negatieve effect door 
deze onrendabele ‘top’ bij te betalen en in 


aanbesteding van laadpalen een maximum- 


tarief te hanteren. 


Op dit moment wordt iedere publieke 
laadpaal aangemerkt als een separate 
aansluiting. Hierdoor valt de paal in het 
(hoge) kleinverbruikerstarief dat wordt 
toegepast op particuliere huishoudens. 
Dit is het hoogste energiebelasting 
tarief. Daarentegen valt de levering 

van elektriciteit via een laadpaal op 

het terrein van een bedrijf of een semi- 
publieke locatie onder een (veel) lager 
tarief. Deze tariefindeling maakt dat 
geen sprake is van een gelijk speelveld 
ten opzichte van fossiele brandstoffen. 
Ook wordt een transparante en efficiënte 
markt voor het opladen van elektrisch 
auto’s zo bemoeilijkt. In de Kamerbrief 
wordt door het Ministerie van Financiën 





overigens enkel een vergelijking gemaakt 
tussen publieke laadpalen met een eigen 
aansluiting en thuisladen. De categorie 
semi-publiek laden en laden bij de 
werkgever ontbreekt volledig. 


De huidige heffingssystematiek is in de 
praktijk tevens een struikelblok voor 
innovatieve projecten zoals “smart 

grids” en “switchen aan de paal”. Het 

valt buiten het bestek van dit rapport 

om in detail op deze ontwikkelingen 

in te gaan, maar wij vragen toch de 
aandacht voor de belemmering van deze 
ontwikkelingen. Wij zouden het raadzaam 
vinden bij de aanstaande wijziging 

van de energiebelasting juist met deze 
ontwikkelingen rekening te houden, nu 
hierdoor een efficiënte markt kan ontstaan 
voor het opladen (en ontladen) van 
elektrische auto’s. 


geeen el 








Hoogte tarief niet 
gekoppeld aan CO2/”NO- 
uitstoot 

Een van de conclusies uit de 
Brandstofvisie® van het Ministerie van 
Infrastructuur en Milieu is dat zou moeten 
worden ingezet op een CO2-uitstoot 
gerelateerde bronbelasting. Ook de 
uitkomst van de klimaattop in Parijs!® en 
het recente rapport van De Nederlandsche 
Bank!! onderschrijven de noodzaak CO2- 
uitstoot te beprijzen. In de bestaande 
opzet van de energiebelasting wordt, 
mede vanwege het relatief hoge tarief dat 
geldt voor de levering van elektriciteit ten 
opzichte van gas, effectief geen rekening 
gehouden met de CO2-uitstoot. Vanwege 
de sterk degressieve staffel wordt dit effect 
nog versterkt. Daarnaast is de NOx uitstoot 
een belangrijk gegeven dat volop in de 






Uit onderstaande infographic komt 
duidelijk naar voren dat elektriciteit, 
gebruikt om auto’s mee op te laden, 
verreweg de minste CO2- en NOx-uitstoot 
veroorzaakt, maar het zwaarste wordt 
belast. Naast het feit dat deze auto’s de 
minste schadelijke stoffen uitstoten, is 

de stroom uit laadpunten overwegend 
gecertificeerde groene stroom van 
Nederlandse bodem. Uit onderzoek blijkt 
dat een elektrische auto op groene stroom 
over de hele keten heen maar 4 gram CO 
per km uitstoot. Naast het feit dat een 
elektrische auto op duurzame energie 
kan rijden, komt het grote verschil tussen 
een benzine auto en elektrische auto ook 
omdat een elektrische auto ruim driemaal 
efficiënter met zijn energie om gaat. De 
vergelijking die in de Kamerbrieven door 
het ministerie wordt gepresenteerd is niet 


volledig, aangezien daar geen koppeling 


wordt gemaakt met de daadwerkelijke 

CO2 en NOx uitstoot per brandstofsoort. 
Effectief wordt het feit dat elektrische 
voertuigen efficiënter met energie omgaan 
weg belast door een relatief hogere heffing 
op elektriciteit. Een belastingdruk per 
gereden km zoals het ministerie hanteert is 
daarom niet de juiste vergelijkingsmaatstaf. 
Bovendien is de vergelijking op zijn minst 
onvolledig omdat het ministerie bij de 
kosten per kilometer bijvoorbeeld geen 
rekening houdt met aanschaf, slijtage en 
afschrijving van de batterij. 
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Bron: Opgesteld door TU/e op basis van verschillende rapporten’? 


9_Zie: http://www.energieakkoordser.nl/ —/media/01303b49eab0429b88c79Cc3353683ede.ashx 

10 https://www.rijksoverheid.nl/actueel/nieuws/2016/02/12/dijksma-carbon-pricing-sleutel-tot-terugdringen-van-co2-uitstoot 

U http://www.dnb.nl/binaries/Tijd%20Voor%20Transitie_tcm46-338545.pdf?2016032511 

12 Informatie over belasting per kWh komt uit de publicatie belangrijkste wijzigingen belastingen 2016. Uit het integraal overzicht fiscale behandeling van brandstoffen in het 
verkeer en in de onlangs verschenen nota met antwoorden op Kamervragen blijkt verder dat het Ministerie van Financiën abusievelijk conversieverliezen in kolencentrales 
meeneemt in haar berekeningen. Hierdoor zou de energiebelasting eigenlijk 2,5 maal zo laag zijn. Deze redenering gaat niet op. Ten eerste worden conversieverliezen 
(terecht) ook niet meegenomen voor andere energiestromen zodat de vergelijking direct al mank gaat. Ten tweede zijn eventuele conversieverliezen niet relevant voor een 
eindgebruiker als een EV rijder. De juiste en algemeen geaccepteerde methodiek om dergelijke conversieverliezen mee te nemen is de berekening van CO2 emissies over de 
gehele keten. Dit is in de infographic gedaan op basis van de Factsheet Brandstoffen in het wegverkeer, TNO en CE Delft, juni 2014. De NOx is hier ook uit afgeleid maar voor 
de uitstoot van dieselauto’s is na “Dieselgate” een realistische waarde opgenomen gebaseerd op het rapport real-world exhaust emissions from modern diesel cars van het 


ICTT uit oktober 2014. 
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3. Definities 


In onderstaande infographic is het verband tussen de belangrijkste belanghebbenden bij publieke laadpalen schematisch 


weergegeven. 


Afrekening tussen Bestuurder 
en Pasaanbieder 


Bestuurder EV 
(prive/lease) 


auto 


saldering 


Eigenaar WOZ object / 
aansluiting (waaronder 
gemeenten) 





Meetverantwoordelijke 
communiceert verbruiken aan 
energieleverancier 


Afbakening laadpalen 


De publieke laadpaal 

Een laadpaal in de openbare ruimte heeft 
een aparte aansluiting op het net die voor 
iedereen 24 uur per dag toegankelijk 

is. Dat is bijvoorbeeld niet het geval in 
parkeergarages of op bedrijfsterreinen 


Levering door exploitant / 
eventuele saldering vanuit 


DE 
Eventuele teruglevering / 


travelcard 





Bestuurder betaalt met 
pas van Pasaanbieder 








Afrekening tussen Exploitant 
laadpaal en Pasaanbieder 


Y 
9) 
Levering door leverancier 


aan exploitant laadpaal 


Exploitant laadpaal 





(charge point operator 
“CPO”) 
Leveringscontract 
mmm 
Eventuele teruglevering / \ 
saldering 


Netbeheerder 
(OAN ee Ye TCG) 


EAN-code. De EAN-code wordt gegeven 
aan iedere aansluiting van elektriciteit 
en dient als identificatienummer van de 
aansluiting. 


De semi-publieke laadpaal 
Deze laadpaal is geplaatst op de grond 
van een bedrijf, parkeergarage, grote 





Leverancier 


elektriciteit 





Communicatie tussen leverancier en 
netbeheerder inzake verbruiken (bijv. 
bij slimme meter) 


De private laadpaal 

Deze laadpaal is geplaatst op de grond 
van de verbruiker en kan niet zonder 
toestemming worden gebruikt door derde 
partijen. Een private laadpaal beschikt ook 
niet over een eigen EAN-code. 


waarbij de palen over het algemeen zijn 
aangesloten op het elektriciteitsnet via 

een aansluiting van de garage of het 
bedrijf als geheel. De termen oplaadpaal 
en oplaadpunt worden soms door elkaar 
gebruikt. Bijna alle publieke laadpalen 
hebben twee separate oplaadpunten per 
paal. Een publieke laadpaal heeft een eigen 


publiekstrekker of winkelcentrum, maar 
is vrij toegankelijk voor derden. Bezoekers 
wordt de mogelijkheid geboden om tegen 
betaling gebruik te maken van de paal 
tijdens de openingstijden. Een semi- 
publieke laadpaal heeft over het algemeen 
geen eigen EAN-code. 
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Belanghebbenden 


1. Netbeheerder 

De netbeheerder is verantwoordelijk voor 
het transport van de elektriciteit en de 
stabiliteit van het net. Ook functioneert 
de netbeheerder in veel gevallen als 
meetverantwoordelijke. Bij slimme 
meters en bij de meters die momenteel 

in laadpunten zijn geïnstalleerd, kan de 
netbeheerder de volumes aan elektriciteit 
die via de aansluiting zijn geleverd uitlezen 
en doorgeven aan de energieleverancier. 
De netbeheerders kunnen onder meer aan 
de hand van de EAN-code bepalen om 
welke aansluiting het gaat. 


2. Energieleverancier 

De energieleverancier heeft een contract 
met de exploitant van de publieke laadpaal 
voor de levering van elektriciteit over de 
publieke laadpaal. Hiervoor stuurt de 
energieleverancier een factuur aan de 
exploitant van de publieke laadpaal. Op 
deze factuur brengt de energieleverancier 
de energiebelasting in rekening. De 
energiebelasting wordt berekend door de 
volumes aan elektriciteit die gedurende 
een verbruiksperiode worden geleverd 

via de laadpaal naast een schijventarief te 
leggen. Aangezien een publieke laadpaal 
geen verblijfsfunctie heeft, past de 
energieleverancier geen heffingskorting toe 
(deze was al lager en is per 2015 komen te 
vervallen voor onbewoonde objecten). 


3. Exploitant laadpaal (Charge 
Point Operator/CPO) 

De exploitant van de laadpaal verricht 

een laaddienst aan de bestuurder van de 
elektrische auto. Hiervoor berekent de 
exploitant van de laadpaal in de praktijk 
een vast tarief per kWh. De kostprijs van de 
elektriciteit en de energiebelasting zijn een 
onderdeel van deze prijs. 


De pasaanbieder 

De bestuurder van de elektrische auto 
zal in de meeste gevallen laden bij de 
publieke laadpaal door middel van zijn 
laadpas. Deze passen worden uitgegeven 
door exploitanten van laadpalen en 
leasemaatschappijen (pasaanbieder). 

De afrekening van het laden door de 
exploitant van de laadpaal verloopt dan 
via de pasaanbieder. In specifieke gevallen 
(bijvoorbeeld Fastned) rekent de CPO 
direct met de eindklant af via een eigen 
smartphone app. 


4. Bestuurder EV 

De bestuurder betaalt uiteindelijk de 
rekening voor het laden van de elektrische 
auto aan de pasaanbieder (of in bepaalde 
gevallen direct aan de exploitant). 


5. Eigenaar WOZ-object/aansluiting 
Voor publieke laadpalen geldt dat over het 
algemeen sprake zal zijn van een WOZ- 
object. Bij deze publieke palen zal over 
het algemeen de betreffende gemeente 
eigenaar zijn van de laadpaal (en dus 

het WOZ-object). Bij semi-publieke en 
private laadpalen staat de laadpaal achter 
de aansluiting van de eigenaar van het 
WOZ-object. Deze laadpalen beschikken 
niet over een eigen EAN-code en op dit 
moment is geen sluitend mechanisme 
beschikbaar om leveringen en verbruik 
over een dergelijk laadpunt te scheiden 
van leveringen en gebruik van de rest 

van het WOZ object. In sommige gevallen 
zal de eigenaar van het WOZ-object zelf 
elektriciteit opwekken en eventueel terug 
leveren aan het net. 
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4. Wet-en regelgeving 


Energiebelasting in de 
praktijk 

Op basis van de Wet belastingen 

op milieugrondslag (Wbm) wordt 

onder de naam energiebelasting een 
belasting geheven op de levering van 
elektriciteit aan een verbruiker. Deze 
heffing is gebaseerd op de Europese 
Richtlijn tot herstructurering van de 
communautaire regeling voor de belasting 
van energieproducten en elektriciteit 
(Richtlijn Energiebelastingen) . De 
Richtlijn Energiebelastingen wordt 
hierna beschreven. Het doel van de 
energiebelasting is om energieproducten 
en elektriciteit aan een minimumbelasting 
te onderwerpen. Deze belasting is niet 
van toepassing op energie gewonnen 

uit minerale oliën, oftewel fossiele 
brandstoffen. Op deze manier wordt 

een gelijk speelveld gecreëerd voor de 
minerale oliën die onderworpen zijn aan 
de accijnsheffing en energieproducten 
waarover energiebelasting betaald moet 
worden. 


Tabel 1. 


Staffel, aantal 


Directe kosten!® 
per kWh 


Elke levering van elektriciteit aan een 
eindverbruiker is onderworpen aan de 
heffing van energiebelasting. Sinds 1 
januari 2015 is het niet meer relevant of 
de levering plaatsvindt via een aansluiting 
op het net. Dat betekent dat alle leveringen 
van elektriciteit aan een verbruiker 
onderworpen zijn aan energiebelasting, 
ongeacht of deze via een aansluiting 
plaatsvindt. Als gevolg hiervan kunnen 
ook leveringen van elektriciteit aan een 
verbruiker “achter de meter” onderworpen 
zijn aan energiebelasting, bijvoorbeeld het 
leveren van elektriciteit via een private 
laadpaal die is geïnstalleerd achter de 
meter van een particulier huishouden!4. 


De energiebelasting kent een sterk 
degressief opgebouwd tariefstelsel. De 
grondslag voor de berekening van de 
verschuldigde energiebelasting voor 
een kleinverbruikersaansluiting is het 
aantal kWh dat wordt geleverd per 
verbruiksperiode per aansluiting. Bij 
dit aansluitingstype zal veelal gebruik 
worden gemaakt van voorschotnota’s, 
gecombineerd met een eindfactuur 
per verbruiksperiode. De grondslag 


Prijsopbouw van de energiebelasting per locatie 


Energie- 
belasting per 
kWh 


Milieutoeslag 
ODE per kWh 


voor de berekening van de totaal 
verschuldigde energiebelasting voor een 
grootverbruikersaansluiting is het aantal 
kWh dat wordt geleverd over een periode 
van 12 maanden. De verbruiksperiode 

is voor grootverbruikers altijd een 
kalenderjaar. Aansluitingen met een 
verblijfsfunctie komen in aanmerking 
voor een heffingskorting. Publieke 
laadpalen hebben logischerwijs geen 
verblijfsfunctie en komen dus niet voor 
deze heffingskorting in aanmerking. 


Tabel 1 bevat een overzicht van de 
prijsopbouw per locatie van de laadpunten. 
De prijs van elektriciteit bestaat uit 
energiebelasting, opslag duurzame energie 
(ODE) en 21% btw. De energiebelasting 
verschilt per gebruikerscategorie 
aanzienlijk. Voor huishoudens en publieke 
laadpalen is deze voor 2016 vastgesteld 

op € 0,1007 per kWh. De categorie 
daarboven, veelal kleinere bedrijven, 
betaalt ongeveer de helft en grote 

zakelijke verbruikers betalen zelfs 214 
keer minder energiebelasting per kWh dan 
huishoudens. 


Heffingskorting 





0-10.000 Huishoudens, € 0,07 € 0,10070 € 0,0056 21% € 310,81 
thuis opladen (100%) 

0-10.000 Publieke € 0,07 € 0,10070 € 0,0056 21% €016 
laadpalen (100%) 

10.001-50.000 Kleine bedrijven: €0,07 € 0,04996 € 0,007 21% € 310,81 
winkels, (50%) 
kantoren 

50.001-10 mln Middelgrote € 0,07 € 0,01331 € 0,0019 21% € 310,81 
bedrijven (13%) 

> 10 minzakelijk Grotebedrijven €0,07 € 0,00053 € 0,000084 21% € 310,81 

(0,5%) 


B Richtlijn 2003/96/EG van 27 oktober 2003 tot herstructurering van de communautaire regeling voor de belasting van energieproducten en elektriciteit. 

4 Gerechtshof Den Haag, 2 mei 2014, nummer BK-13/00718. Deze uitspraak van Gerechtshof Den Haag geeft uitleg aan het begrip levering in de energiebelasting. 
15 Afhankelijk van de leverancier kan dit variëren tussen de €0,5-0,8 per KWh. 

16 Tot 1 januari 2015 was dit circa €180 per jaar. 
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Uit tabel 2 hieronder is af te leiden 

dat de hoogte van de energiebelasting 

op elektrisch rijden afhankelijk is van 

de locatie. Ook wordt duidelijk dat 
consumenten die zijn aangewezen op het 
laden op straat (en in de toekomst is dit 
naar verwachting ruim de helft van de 
automobilisten), op jaarbasis veel duurder 
uit zijn dan als zij bij niet-publieke punten 
op zouden laden. Bij 20.000 kilometer per 
jaar is het verschil tussen laden op straat 
en bij middelgroot bedrijf opgelopen tot 
meer dan 500 euro. Dit zorgt voor een 
groot prijsverschil, afhankelijk van waar 
de elektrische auto wordt opgeladen. Dit is 
bij het tanken van andere brandstoffen niet 
het geval; daarbij maakt het voor de hoogte 
van het belastingtarief (accijns in dat 
geval) niet uit of in Assen of in Amsterdam 
wordt getankt. 


Clustering en WOZ- 
afbakening 

Voor toepassing van de energiebelasting 
is sprake van een aansluiting indien een 
onroerende zaak aan het Nederlandse 
elektriciteitsnet is aangesloten, van 
waaruit elektriciteit (of aardgas) aan 

de verbruiker wordt geleverd. Voor het 
begrip onroerende zaak wordt aansluiting 


gezocht bij de heffing van onroerendezaak- 
belastingen (Wet WOZ)". Aansluitingen 
kunnen onder omstandigheden worden 
samengevoegd voor de berekening van 
de verschuldigde energiebelasting. 
Hiervoor moeten zij onderdeel uitmaken 
van dezelfde onroerende zaak op basis 
van de Wet WOZ. Voor deze onroerende 
zaak moet één WOZ-beschikking worden 
afgegeven door de betreffende gemeente. 
Dit wordt ook wel “clustering” genoemd. 
Door clustering zal over het algemeen het 
energiebelastingtarief dalen, omdat dan 
sprake zal zijn van een groter verbruik op 
de relevante aansluiting. 


Voor de heffing van onroerendezaak- 
belastingen wordt aansluiting gezocht 

bij gebouwde en ongebouwde zaken of 
gedeelten daarvan. Uitgangspunt is de 
kleinst zelfstandig bruikbare eenheid. 
Eigendommen die bij dezelfde (rechts-) 
persoon in gebruik zijn en die, naar 
omstandigheden beoordeeld, bij elkaar 
horen, vormen een eenheid. De uitvoering 
van de Wet WOZ ligt bij de gemeenten; zij 
geven voor WOZ-objecten beschikkingen 
af. In de praktijk wordt echter geen WOZ- 
beschikking afgegeven voor openbare 
infrastructuur zoals straatverlichting en 


publieke laadpalen, aangezien deze zijn 
vrijgesteld van heffing onder de Wet WOZ. 


De Staatsecretaris van Financiën 

heeft in een beleidsbesluit voor een 
aantal specifieke situaties aangegeven 
dat bepaalde objecten, waarvoor in 

de regel geen WOZ-beschikkingen 
worden afgegeven, onder voorwaarden 
toch kunnen worden beschouwd als 
onderdelen van één onroerende zaak!ê. 
Een voorbeeld hiervan is straatverlichting 
en andere openbare infrastructurele 
voorzieningen die binnen een gebied 
worden beheerd. Deze goedkeuring geldt 
volgens de Staatssecretaris van Financiën 
nadrukkelijk niet voor oplaadpunten 
voor elektrische voertuigen. Laadpunten 
voor elektrische voertuigen maken 
volgens de Staatssecretaris van Financiën 
geen onderdeel uit van openbare 
infrastructurele voorzieningen, aangezien 
de elektriciteit wordt gebruikt voor een 
individueel voertuig en niet voor de 
openbare infrastructuur. Daarmee gebruikt 
de Staatssecretaris zijn beleidsruimte 
laadpunten te scheiden van andere 
objecten zoals telefooncellen die wel als 
openbare infrastructuur worden gezien. 
Overigens staat hetgeen is geregeld in 


Tabel 2. Belastingdruk per gebruikerscategorie. 


Publiek laden- opstraat Laden bij kleine winkels 


en bedrijven 


Laden bij garages, 
winkelcentra, musea e.a. 


Laden bij grote bedrijven 





Gebruikers- Otot 10.000 kWh _10.0001 tot 50.000 kWh 50.001 tot 10 mln kWh Boven de 10 mln kWh 
categorie (staffel) 

Energiebelasting 10,070 4,996 1,331 0,053 
(cent/kWh) 

ODE (cent/kWh) 0,56 0,7 0,19 0,0084 
Btw (21%) (cent/ 2,23 1,20 0,32 0,01 
kWh) 

Belasting totaal 12,86 6,90 1,84 0,07 
(cent/kWh) 


17 Artikel 47 lid 1 onderdeel f Wbm. 
18 Besluit van de Staatssecretaris van Financiën van 3 april 2015, BLKB 2015/370M 
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de Elektriciteitswet, dan wel het Besluit 
experimenteren decentrale duurzame 
elektriciteitsopwekking!®, los van 
clustering van aansluitingen voor de 
energiebelasting. 


Zoals ook blijkt uit de Kamerbrief is het 
Ministerie van Financiën geen voorstander 
van het clusteren van oplaadpunten, onder 
meer vanwege de mogelijke complexiteit in 
de uitvoering en de mogelijke bevoordeling 
van grotere exploitanten en grotere 
gemeentes. Wij zijn dit met het ministerie 
eens. We noemen clusteren hier alleen voor 
de volledigheid omdat de energiebelasting 
op laadpunten een dossier is met een lange 
historie waarbij clustering tot voor kort als 
een haalbare oplossing werd gezien. 


Elektriciteitswet 

De Elektriciteitswet 1998 bevat 

wettelijke bepalingen omtrent productie, 
transport en levering van elektriciteit. 
Daarmee heeft de wetgever de taken 

en verantwoordelijkheden van 
energieleveranciers en netbeheerders 
vastgelegd en mede invulling gegeven 
aan de Europese Richtlijn betreffende 
“gemeenschappelijke regels voor de 
interne markt voor elektriciteit”? Van 
oudsher was dit wettelijk kader gericht op 
leveranciers die over het bestaande net 
elektriciteit leverden via de aansluiting 
van onroerende zaken aan consumenten, 
bedrijven en overheidsinstellingen. Het 
transport van de elektriciteit werd verricht 
door de netbeheerder. 


Op het moment dat de Elektriciteitswet 
werd geïntroduceerd stond elektrisch 
rijden nog in de kinderschoenen en 
waren laadpalen nog niet aanwezig 

in het publieke landschap. De vraag 

is hoe de verouderde Elektriciteitswet 
toegepast moet worden op de huidige 
laadpalen. Worden laadpalen onder 


de Elektriciteitswet gekwalificeerd 

als aansluitingen? Zo ja, is er dan 

sprake van de levering van elektriciteit 

aan een consument in de zin van de 
Elektriciteitswet?*1? Ondanks dat de 
energiebelasting voor een aantal begrippen 
aansluit bij de Elektriciteitswet (zoals 

het begrip “aansluiting”, is het begrip 
levering in de Wbm niet gekoppeld 

aan de Elektriciteitswet. Dit leidt in 

de praktijk tot onduidelijkheid over 

welke marktdeelnemers aan te merken 

zijn als belastingplichtige voor de 
energiebelasting. Het valt buiten het bestek 
van dit rapport verder in te gaan op de 
Elektriciteitswet. Wij pleiten er wel voor 

de samenhang tussen de energiebelasting 
en de Elektriciteitswet nauwgezet in de 
gaten te houden, zeker met betrekking tot 
innovatieve projecten als “smart grids”. 


Europese aspecten 


Richtlijn Energiebelastingen 

Het doel van de Richtlijn 
Energiebelastingen is elektriciteit en 
andere energieproducten aan een 
minimumbelasting te onderwerpen. 

Deze minimumbelasting is echter 
aanzienlijk lager dan de huidige 
energiebelastingtarieven. Op grond 

van milieuoverwegingen kunnen echter 
belastingvrijstellingen- of verlagingen 
worden toegepast als uitzondering op deze 
minimumbelasting. Met inachtneming 
van het vastgestelde minimumtarief en 
het gemeenschapsrecht kunnen Lidstaten 
gedifferentieerde belastingniveaus 
toepassen voor elektriciteit. Als Lidstaten 
maatregelen als belastingvrijstelling, 
-verlaging, differentiatie, en teruggaaf in 
de zin van de Richtlijn Energiebelastingen 
invoeren, dan dient afhankelijk van de 
reikwijdte van de maatregel de Europese 
Commissie in kennis te worden gesteld??. 


19 Besluit experimenten decentrale duurzame elektriciteitsopwekking, 1 april 2015. 
20 Richtlijn 96/92/EG van 19 december 1996 betreffende gemeenschappelijke regels voor de interne markt voor elektriciteit. 
21 Voor een andere analyse verwijzen naar de publicatie van Lisette Baljon in het Nederlands Tijdschrift voor Energierecht, “Juridische aspecten van het plaatsen van laadpalen 


voor elektrisch vervoer”, Nr. 2, mei 2015. 
22 Artikel 26 lid 1 Richtlijn Energiebelastingen. 


Daarnaast dient elk voornemen tot 
steunverlening door een Lidstaat te worden 
aangemeld bij de Europese Commissie 
ter goedkeuring, om te voorkomen dat 
dit voornemen wordt gekwalificeerd als 
ongeoorloofde staatssteun (“verbod op 
staatssteun”). Totdat de Commissie zich 
heeft uitgesproken door middel van een 
positieve beschikking, mag de steun niet 
worden verleend?“ Hierop gaan wij in de 
volgende paragraaf verder in. 


Op basis van artikel 15 van de Richtlijn 
Energiebelastingen kunnen Lidstaten 
onder fiscaal toezicht gehele of 
gedeeltelijke belastingvrijstellingen of — 
verlagingen toepassen voor onder meer de 
volgende gevallen: 

e Belastbare producten die onder 
fiscaal toezicht worden gebruikt bij 
proefprojecten voor de technologische 
ontwikkeling van milieuvriendelijker 
producten of met betrekking tot 
brandstoffen uit hernieuwbare bronnen 
(lid 1, onderdeel a); 

e Elektriciteit afkomstig van duurzame 
energiebronnen, zoals zon en wind (lid 
1, onderdeel b); 

e Energieproducten en elektriciteit die 
worden gebruikt voor vervoer van 
goederen en personen per spoor, metro, 
tram en trolleybus (lid 1, onderdeel e). 


Op basis van artikel 15 lid 2 kunnen 

de Lidstaten het belastingbedrag dat 

de verbruiker heeft betaald voor de 
elektriciteit die wordt opgewekt met de 
in lid 1 onder b) bedoelde producten, 
volledig of gedeeltelijk aan de producent 
teruggeven. 


Indien toepassing van een vrijstelling of- 
verlaging niet mogelijk blijkt op grond van 
artikel 15 Richtlijn Energiebelastingen, 
kan op basis van artikel 19 Richtlijn 
Energiebelastingen door de Raad worden 


2SArtikel 26 lid 2 Richtlijn Energiebelastingen en artikel 107 van het Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie. 
Artikel 108 van het Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie. 
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besloten dat een Lidstaat uit specifieke 
beleidsoverwegingen verdere vrijstellingen 
of verlagingen mag invoeren. Een dergelijk 
verzoek wordt door de Commissie op de 
volgende voorwaarden beoordeeld: de 
goede werking van de interne markt, een 
eerlijke mededinging en het communautair 
gezondheids-, milieu-, energie- en 
vervoersbeleid. Binnen drie maanden 
nadat de Commissie alle relevante en 
benodigde gegevens heeft ontvangen dient 
zij een voorstel in voor een beschikking. 
Hierin wordt medegedeeld of de Lidstaat 
gebruik mag maken van de speciale 
maatregel?. 


Staatssteun aspecten 

Om de werking van de interne markt van 
de Europese Unie te beschermen, bestaat 
een verbod op staatssteun. Het verbod 

op staatssteun is vastgelegd in het EU 
Werkingsverdrag (hierna: EU-verdrag)°®. 
De beoordeling van een steunmaatregel 
als verboden staatsteun kan verstrekkende 
gevolgen hebben. 


Om te beoordelen of een bepaalde 
maatregel als staatssteun moet 

worden aangemerkt zijn de praktische 
omstandigheden van doorslaggevend 
belang. Dit betekent dat maatregelen die 
op papier niet onder het staatssteunbegrip 
lijken te vallen, in de praktijk toch als 
staatssteun kunnen kwalificeren. 


De Europese Commissie heeft op 1 juli 
2014 specifieke Richtsnoeren Staatssteun 
ten behoeve van milieubescherming en 
energie? gepubliceerd. De Richtsnoeren 
zijn onder meer gebaseerd op de Europa 
2020-strategie?® die in het leven is 
geroepen om de volgende doelstellingen te 
bereiken: 
e een vermindering met 20% van de 
broeikasgasemissies in de Unie ten 


25 Artikel 19 lid 1 Richtlijn Energiebelastingen. 


opzichte van 1990, 

e het optrekken van het aandeel 
hernieuwbare energiebronnen in het 
energieverbruik in de Unie tot 20% en 

e een verbetering van de energie- 
efficiëntie in de Unie met 20% ten 
opzichte van 1990°%. 


Om deze doelen te bereiken is inmenging 
van de overheid onontbeerlijk. Deze 
inmenging is onderworpen aan een 
aantal regels, zoals uiteengezet in de 
Richtsnoeren Staatsteun. Hierin legt de 
Commissie neer onder welke voorwaarden 
steun ten behoeve van het milieu en 
energie verenigbaar is met de werking van 
de interne markt. Als de steun is bedoeld 
om de ontwikkeling van bepaalde vormen 
van economische bedrijvigheid binnen 

de Europese Unie te vergemakkelijken, 

dan is deze geoorloofd. Hierbij moet 

wel het effect van de maatregel op het 

handelsverkeer in ogenschouw worden 

genomen: als het gemeenschappelijk 
belang wordt geschaad dan kan alsnog 
worden besloten dat de maatregel 
verboden staatsteun is. Uit de aanvragen 
van de afgelopen jaren is echter gebleken 
dat steun in de vorm van kortingen op 

of vrijstellingen van milieubelastingen 

door de Europese Commissie zijn 

geïdentificeerd als maatregelen die 
verenigbaar kunnen zijn met de werking 
van de interne markt, De maatstaven 
die bepalen of steunmaatregelen 
daadwerkelijk toegestaan kunnen worden, 
zijn noodzakelijkheid en evenredigheid. 

De Commissie zal steun in de vorm van 

belastingverminderingen als noodzakelijk 

en evenredig beschouwen als aan de 
volgende drie voorwaarden is voldaan: 

e als de begunstigden ten minste het door 
de toepasselijke richtlijn vastgestelde 
minimumbelastingniveau betalen, 

e de keuze van begunstigden op 


26 Zie: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/HTML/?uri=CELEX:12012E/TXT&from=NL 
27 Richtsnoeren staatssteun ten behoeve van milieubescherming en energie 2014-220, 2014/C 200/01. 


28 COM (2010) 2020 definitief 3 maart 2010. 
29 Paragraaf 3 van de Richtsnoeren Staatssteun. 


objectieve en transparante criteria is 
gebaseerd; en 

e de steun in beginsel op dezelfde wijze 
wordt toegekend aan alle concurrenten 
in dezelfde sector indien zij zich in 
een vergelijkbare feitelijke situatie 
bevinden?! 


Lidstaten kunnen de steun toekennen 

in de vorm van een verlaging van het 
belastingtarief, als een vast jaarlijks 
compensatiebedrag (belastingteruggave) 
of als een combinatie van beide. Het 
voordeel van het teruggeven van belasting 
is dat ondernemingen de prijsprikkel 
blijven voelen die de milieubelasting geeft. 
De hoogte van het terug te geven bedrag 
wordt berekend op basis van historische 
gegevens omtrent het niveau van 
productie, het verbruik van energie en de 
vervuiling die in een bepaald referentiejaar 
voor de onderneming werd waargenomen. 
De hoogte van de belastingteruggave 

mag echter niet méér bedragen dan het 
minimumbelastingbedrag dat voor het 
referentiejaar zou worden verkregen®®. 


30 Richtsnoeren staatssteun ten behoeve van milieubescherming en energie 2014-220, 2014/C 200/01, paragraaf 1.2 onderdeel i. 


31 Artikel 173 Richtsnoeren Staatssteun. 
32 Artikel 174 Richtsnoeren Staatssteun. 
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5. Oplossingsrichtingen 


Het laatste onderdeel van dit rapport 
bevat een aantal oplossingsrichtingen 
voor de heffing van de energiebelasting 
ten aanzien van elektrisch rijden. Deze 
oplossingsrichtingen zouden moeten 
resulteren in een duidelijkere prijsvorming 
en lagere kosten voor het opladen van 

de elektrische auto. Daarnaast zijn de 
oplossingsrichtingen een extra prikkel 
voor marktpartijen te investeren in 
laadinfrastructuur en een mogelijkheid tot 
het verbeteren van de luchtkwaliteit door 
vervanging van brandstof aangedreven 
voertuigen met elektrische auto’s. 


Een vast tarief 


De meest passende oplossing voor de 
heffing van de energiebelasting op 

het laden van de elektrisch auto is het 
hanteren van een vast tarief per kWh. Uit 
de Kamerbrief volgt dat het Ministerie van 
Financiën deze visie deelt. 


De invoering hiervan zou naar onze 
mening vergelijkbaar kunnen zijn met 

de heffingssystematiek van het huidige 
vaste tarief voor levering van compressed 
natural gas (CNG) via een CNG-vulstation. 
Hieronder geven wij een schets van het 
systeem dat momenteel van toepassing is 
op het gebruiken van CNG als brandstof. 


Tot 1 januari 2007 was het schijventarief 
van toepassing op de levering van 

CNG als motorbrandstof. Dit leidde in 

de praktijk tot problemen, omdat niet 
voor alle verbruikers afzonderlijk kon 
worden vastgesteld hoeveel aardgas zij 
jaarlijks afnamen. Daarnaast achtte het 
kabinet het niet wenselijk voor aardgas 
een schijventarief te hanteren, terwijl 
over andere brandstoffen zoals benzine, 
diesel of LPG de belasting via een vast 
tarief per liter, dan wel per kilogram 
wordt geheven. Met ingang van 1 januari 
2007 geldt daarom voor CNG een vast 


tarief per kubieke meter. Dit tarief is 
alleen van toepassing op aardgas dat 
wordt samengeperst tot CNG in een 
CNG-vulstation, waarbij dat vulstation 
rechtstreeks op het distributienet van 
aardgas is aangesloten. Deze voorwaarde 
is van belang om de uitvoerbaarheid 

voor de energiebedrijven, die voor de 
energiebelasting belastingplichtig zijn, te 
waarborgen. Zij zijn op deze wijze in staat 
eenduidig het vaste tarief toe te passen. 
Als aanvullende voorwaarde is gesteld 
dat de exploitant van het CNG-vulstation 
een verklaring moet afgeven aan de 
energieleverancier waarin wordt bevestigd 
dat de exploitant de CNG enkel gebruikt 
voor de levering via een CNG-vulstation. 


De exploitant van het CNG-vulstation 
berekent de energiebelasting die wordt 
betaald aan de energieleverancier door 
in haar prijzen. Deze levering door de 
exploitant aan de verbruiker kwalificeert 
dus niet als een belastbaar feit voor de 
energiebelasting. 


Wij pleiten ervoor dat volgens dezelfde 
systematiek een vast tarief wordt 
geïntroduceerd voor de levering van 
elektriciteit via laadpalen die daarvoor in 
aanmerking komen. Wij beschrijven hiertoe 
meerdere alternatieve scenario’s. 


Belastingplicht bij 
leverancier of exploitant 
(CPO) 


De energieleverancier past vast 
tarief toe 

De energieleverancier wordt in dit scenario 
aangemerkt als de belastingplichtige. 

De levering van de exploitant van de 
publieke laadpaal aan de verbruiker is 

dan niet onderworpen aan de heffing 

van energiebelasting. Deze systematiek 

is vergelijkbaar met het huidige vaste 
energiebelastingtarief dat wordt 


toegepast op de levering van CNG aan 
een CNG-vulstation. Toepassing van 

het vaste tarief is praktisch uitvoerbaar 
voor de energieleverancier omdat 

deze via de meetverantwoordelijke 

de volumes aan kWh verkrijgt die per 
publieke laadpaal worden geleverd, 
gedurende een verbruiksperiode. De 
energieleverancier past het vaste tarief 
toe en voldoet de energiebelasting op 
aangifte. Hiertoe dient de exploitant van 
de laadpaal een verklaring te geven aan 
de energieleverancier dat deze leveringen 
verricht aan verbruikers, analoog met de 
verklaring die de exploitant van een CNG- 
vulstation moet afgeven. 


De exploitant van het laadpunt past 
vast tarief toe 

Een alternatieve oplossing is het 
aanmerken van de exploitant van de 
publieke laadpaal als belastingplichtige. 
De exploitant levert de duurzaam 
opgewekte elektriciteit aan de laadafnemer 
en past hierbij het vaste tarief toe.33 

In dit scenario is de levering van de 
energieleverancier aan de exploitant van 
de publieke laadpaal niet onderworpen 
aan de heffing van energiebelasting. 

De exploitant van de publieke laadpaal 
wordt als doorleverancier aangemerkt. De 
energieleverancier verricht zelf dus geen 
levering aan een verbruiker. 


Het heffen van belasting bij de exploitant 
van publieke laadpalen is praktisch 
uitvoerbaar omdat hij inzicht heeft 

in de hoeveelheid kWh die via de 
publieke laadpalen wordt geleverd aan 

de eindgebruikers. Op basis van deze 
gegevens kan de exploitant, tegen het 
vaste tarief, de volumes rapporteren 

in de aangifte energiebelasting. 

De energieleverancier kan in haar 
administratie vastleggen dat de leveringen 
aan de publieke laadpalen, waarvoor de 
exploitant een verklaring heeft afgegeven, 
niet onderworpen zijn aan de heffing 


93 Dit past ook binnen het leveringsbegrip, zoals bedoeld in de uitspraak van het gerechtshof van Den Haag van 2 mei 2014 (zie in dit kader ook voetnoot 14). 


34 Artikel 50 lid 4 Wbm. 
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van energiebelasting. Het nadeel van dit 
alternatief is wel dat een nieuwe categorie 
belastingplichtigen wordt geïntroduceerd. 
Het heffen van energiebelasting van de 
exploitant zal daarom initieel leiden tot 
een additionele administratieve last voor 
zowel de exploitant als de Belastingdienst. 


Teruggaafregeling voor 
private en semi-publieke 
laadpalen 


De introductie van een vast tarief voor 
het laden via private en semi-publieke 
laadpalen is lastiger te realiseren. Deze 
zijn namelijk “achter de meter” van 
onroerende zaken (een WOZ-object) 
geplaatst. De energieleverancier kan 
hierdoor geen vast tarief toepassen, omdat 
hij niet over verbruiksgegevens beschikt 
die differentiëren naar het einddoel 
van de elektriciteitlevering. Oftewel, de 
leverancier weet niet welk deel van de 


” 


geleverde elektriciteit wordt gebruikt voor 
bijvoorbeeld verlichting, en welk deel 
voor de laadpalen. Om toch tot een gelijk 
speelveld te komen tussen elektriciteit 

die wordt geleverd via publieke, semi- 
publieke en private laadpalen, kan een 
teruggaafregeling uitkomst bieden. De 
eigenaar van de onroerende zaak waar de 
betreffende laadpaal is geplaatst, kan dan 
teruggaafverzoek indienen voor de teveel 
betaalde energiebelasting. Een dergelijk 
teruggaafverzoek kan worden opgesteld op 
basis van de gebruiksgegevens die worden 
geadministreerd door de exploitant van de 
laadpaal. 


Een dergelijke teruggaafregeling is 

bekend terrein voor de sector en de 
Belastingdienst. In de praktijk kunnen de 
administratieve lasten worden gereduceerd 
door de administratie te laten afhandelen 
door de CPO (exploitant van laadpalen) 
die teruggave regelt voor de gebruiker van 
de paal. De CPO houdt namelijk informatie 
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vast over het verbruik bij slim beheerde 
palen. Dit werkt zowel voor de consument 
als de gebruiker ontlastend. 


Een verdere versimpeling van de 
teruggaafregeling kan worden bereikt als 
de netbeheerder voor de private laadpaal 
achter de meter een virtuele EAN-code 
aanmaakt en de levering voor het laden 

in mindering brengt op de reguliere EAN- 
code voor de aansluiting. Het voordeel van 
deze methode is dat de energieleverancier 
ook voor private palen het vaste tarief 

kan toepassen. De netbeheerders kunnen 
deze aanpassing in hun administratie 
gefaseerd invoeren. Deze oplossing is onzes 
inziens uiteindelijk veel praktischer dan de 
teruggaafregeling achteraf. 
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Staatssteun? 


Voor de introductie van een vast tarief 
(hoger dan het minimum voorgeschreven 
door de Richtlijn Energiebelastingen) voor 
zowel publieke als private laadpunten geldt 
naar onze mening een vereenvoudigde 
behandeling. In dat geval volstaat een 
enkele melding bij de Commissie en een 
verdere staatssteun toets zou niet aan de 
orde moeten zijn. Het huidige voorstel 

van het ministerie leidt echter niet tot een 
gelijk speelveld voor publieke en private 
laadpunten. Wij delen daarom de mening 
van het ministerie dat voor het huidige 
voorstel zoals opgenomen in de Kamerbrief 
een derogatieverzoek noodzakelijk is, zoals 
hieronder nader toegelicht. 


Als wordt gekozen wordt voor een 
specifieke vrijstelling of teruggaafregeling, 
dan kan onder omstandigheden sprake 

zijn van (verboden) staatssteun. Dit is het 
geval wanneer de vrijstelling zijn grondslag 
niet vindt in artikel 15 maar in artikel 

19 van de Richtlijn Energiebelastingen, 

de steunmaatregel niet resulteert in een 
gelijke behandeling voor publieke en 
private laadpaal exploitanten of een vast 
tarief wordt voorgesteld welke minder 
bedraagt dan het minimumbelastingbedrag 
voor elektriciteit. In dit geval is het aan te 
raden vooraf een derogatieverzoek in te 
dienen bij de Commissie uit hoofde van 
artikel 108 lid 3 van het EU Verdrag. 


Het toepassen van een vast tarief op het 
opladen van elektrische voertuigen via 
enkel publieke laadpalen kwalificeert in 
principe als een steunmaatregel. Op basis 
van de Richtsnoeren Staatssteun van de 
Commissie kan deze steun als noodzakelijk 
en evenredig worden beschouwd, indien 
aan de eerder genoemde voorwaarden is 
voldaan. Afhankelijk van de exacte vorm 
en de reikwijdte van het vaste tarief dat 
wordt ingevoerd, zal dus moeten worden 
beoordeeld in hoeverre vooraf goedkeuring 
van de Commissie dient te worden 
gekregen of dat kan worden volstaan met 
het maken van een melding. 


Teneinde de aanpassingen in de 
energiebelasting beter te laten aansluiten 
op de doelstellingen van de Richtlijn 
Energiebelastingen en de Richtsnoeren 
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Staatssteun zou kunnen worden 
overwogen als additionele voorwaarde op 
te nemen dat voor een lager tarief sprake 
moet zijn van duurzaam opgewerkte 
elektriciteit. Voor publieke laadpalen 
geldt overigens al dat uitsluitend van 
gecertificeerde groene stroom gebruik 
wordt gemaakt. Op deze wijze zou dit 
een extra stimulans kunnen zijn om 

de stroom die via private punten aan 
elektrische auto’s wordt geleverd ook te 
verduurzamen. 


Wij zouden voorstander zijn van een 

ruim geformuleerde melding c.q. 
derogatieverzoek zodat de uiteindelijke 
implementatie op een passende wijze kan 
geschieden zonder dat opnieuw contact 
hoeft te worden gelegd met de Commissie. 
Vooral nieuwe ontwikkelingen zoals “smart 
grids” en “switchen aan de paal” vergen 
een ruim wettelijk kader. 


Budgettaire gevolgen 


Als de energiebelasting voor het laden van 
elektrische voertuigen middels publieke 
laadinfrastructuur in 2015 tot nihil was 
gereduceerd, dan zou de budgettaire 
derving over dat jaar ongeveer een 
miljoen euro zijn geweest. Voor semi- 
publieke oplaadinfrastructuur zou de 
derving — ondanks het feit dat het om meer 
laadpunten gaat — ongeveer de helft zijn. 
Dit houdt verband met het feit dat zij op 
locaties staan die in de tweede of derde 
schijf van de energiebelasting vallen. In de 
Appendix is in tabel 4 en 5 een overzicht 
opgenomen van de energiebelasting welke 
naar schatting is voldaan in 2015. 


Uit de Kamerbrief volgt dat het Ministerie 
van Financiën uitgaat van een derving van 
in totaal ruim drie miljoen euro in 2020 

als het tarief uit de 2e schijf zou worden 
gehanteerd voor alle publieke laadpunten. 
De exacte derving van een verlaagd tarief 
voor zowel publiek als privaat laden is 
lastig in te schatten, onder meer vanwege 
de toepassing van de verschillende schijven 
en de snelle ontwikkelingen in de EV 
markt. Dit zou op zich al een reden zijn een 
gelijk tarief te introduceren voor publieke 
en private laadpalen, aangezien dan veel 
beter kan worden gestuurd op de beprijzing 
van elektrisch rijden. Duidelijk is wel dat 


de totale derving van een vast verlaagd 
tarief voor publieke en private laadpunten 
ten opzichte van de totale opbrengt van 
de energiebelasting in de afgelopen jaren 
(ruim vier miljard euro per jaar) relatief 
bescheiden is. 


Tegenover de budgettaire derving staat 
een aantal positieve resultaten die bereikt 
kunnen worden met het stimuleren van 
elektrisch rijden. 


Ten eerste zal de laadinfrastructuur eerder 
rendabel kunnen worden. Dit betekent op 
termijn lagere kosten voor de overheid op 
dit terrein. 


Ten tweede neemt de transparantie van de 
heffing toe, omdat zij onafhankelijk wordt 
van locatie of hoeveelheid gebruik en dit 
maakt het makkelijker de business cases 
door te rekenen. 


Ten derde zou het stimulerende effect van 
een verlaging van de energiebelasting zou 
ook op de arbeidsmarkt kunnen worden 
gevoeld. Meer vraag naar elektrische auto’s 
en oplaadinfrastructuur zou een toename 
van werkgelegenheid in deze sector tot 
gevolg kunnen hebben. Nederland is bij 
uitstek geschikt om extra werkgelegenheid 
te faciliteren. Nu al behoort Nederland 
wereldwijd tot een van de koplopers in 
elektrische rijden en in het bijzonder 
oplaadinfrastructuur. Mede daarom heeft 
fabrikant Tesla ons land aangewezen als 
locatie van een nieuwe fabriek en mede 
daarom blijken bedrijven als Fastned 

en EV-box exportpotentie te hebben ten 
aanzien van laadinfra. Een verlaging van 
de energiebelasting geeft een duidelijk 
signaal af dat Nederland de ontwikkeling 
van elektrisch rijden ondersteunt. 


Tot slot levert de verwachte toename van 
het aantal elektrische auto’s op de weg 
een belangrijke winst op voor ons milieu. 
Iedere potentiële autokoper die kiest voor 
een elektrische auto in plaats van een auto 
die rijdt op fossiele brandstoffen draagt 

bij aan de noodzakelijke transitie naar 
duurzame energiebronnen en een betere 
luchtkwaliteit. 


Appendix -— cijfers elektrisch rijden 


In tabel 3 is een overzicht gegeven van 
het aantal laadpalen en —-punten dat per 
31 december 2015 beschikbaar is. Van 
alle publieke laadpalen staat 85% in de 
G4 (incl. regiogemeenten Rotterdam) en/ 
of MRA-E (80 gemeenten in de provincie 
Utrecht, Noord-Holland en Flevoland). 
De aantallen van het totaal oplaadpunten 
in Nederland zijn gebaseerd op de 
rapportages van het RVO®. De gegevens 
voor de G4 en MRA-E zijn vastgesteld 

op basis van de reeds geplaatst palen via 
aanbestedingen en het aantal actieve 
palen? Het totaal van 3.140 palen in de 
Randstad is inclusief de circa 665 EVnet 
palen in dit gebied. 


In Nederland beschikt slechts 30% van de 


mensen over een private parkeerplaats c.q. 
de mogelijkheid om thuis te kunnen laden. 


In prognoses van de benodigde publieke 
laadinfrastructuur wordt uitgegaan van 
de schatting dat 50% van de elektrische 
rijders publieke oplaadpunten nodig 
hebben bij het gebruik van een elektrische 
auto. 


De uitrol van laadinfrastructuur blijft 
achter bij de toename van het aantal 
elektrische auto’s. Bij het streven naar 
200.000 elektrische auto’s in 2020 wordt 
uitgegaan van een benodigd aantal van in 
totaal 30 duizend publieke laadpalen, dan 


Tabel 3. Aantal publieke laadpalen en -punten beschikbaar per 31 december 2015 





wel 60 duizend laadpunten in Nederland. 


In tabel 4 is voor publieke laadpalen 
geschat hoeveel is geladen en hoeveel 
energiebelasting is betaald in het jaar 
2015. Het gemiddelde verbruik van 

deze publieke laadpalen is circa 3.179 
kWh per jaar. Bij alle publieke laadpalen 
samen is in 2015 circa 11 miljoen kWh 
geladen. Daarvan is circa 10 miljoen KhWw 
bij de publieke palen in de G4 en MRA-E 
geladen. Dat is een verdubbeling van het 
elektriciteitsverbruik ten opzichte van de 5 
miljoen kWh in 2014. 


Ladenop MRA-E Amsterdam Utrecht Den Haag Rotterdam Regio Totaal Totaal NL? Benodigd 
straat (prov NH, gemeenten Randstad in NL in 
FV en Utr) R'dam 2020 

Aantal 910 825 250 500 457 198 3.140 3.698 30.000 
laadpalen 

Aantal 1.820 1.650 500 1.000 914 396 6.280 7.395 60.000 
laadpunten 
Tabel 4. Situatie met betrekking tot publieke palen en punten op 31 december 2015 

NL totaal MRA-E Amsterdam Utrecht Den Haag Rotterdam Regio NL overig 
R'dam 

kWh geleverd in 11.753.609 2.814.766 3.857.284 871.214 1.156.862 1.199.662 387.596 1.466.225 
2015 

Energiebelasting €1.183.588 €283.447 €388.428 € 87.731 €116.496 €120.806 €39.031 €147.649 
venen nnsteandd Eer haalden Bn DE ge eines en enne het Sahne ne Ronde an En 
kWh paal 3.179 3.093 4.675 3.485 2.314 2.625 1.958 2.188 
Publieke punten 7.395 1.820 1.650 500 1.000 914 396 1.115 
kWh per punt 1.589 1.547 2.338 1.742 1.157 1.313 979 1.315 % 








$5 RVO telt het aantal laadpunten op basis van de aanmeldingen door leveranciers en eigenaren op de site laadpalen.nl (via crowdsourcing). De cijfers van RVO worden 
gebruikt door het Ministerie van EZ. Nederland Elektrisch telt de publieke en semipublieke laadpunten bij elkaar op en communiceert ruim 18.000 punten. In de brief van 
de borgingscommissie Energieakkoord van juni 2015 wordt weer een aantal van 12.000 punten/6.000 publieke palen genoemd. 

36 Het gebruik en aantal van alle actieve laadpalen in de G4 en MRA-E wordt door de Hogeschool van Amsterdam gemonitord. 

37 Voor heel Nederland per november 2015 uit rapportage van RVO, http://www.rvo.nl/onderwerpen/duurzaam-ondernemen/energie-en-milieu-innovaties/elektrisch- 
rijden/stand-van-zaken/cijfers 

$8 Aantal palen/punten ‘NL overig’ berekend op basis van aantal punten in NL (RVO, november 2025) minus de aantal publieke palen in de MRA-E, G4 en regio Rotterdam 
(Hogeschool van Amsterdam en aanbesteedde palen per 31 dec 2015). Het aantal in de G4, MRA-E is inclusief de 665 EV-net palen/ 1.368 punten. 

99 Verbruik kWh is berekend op basis van gemiddeld verbruik in 2015 van alle Evnet palen in Nederland. 
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In tabel 5 is weergegeven hoeveel 
elektriciteit is verbruikt op semi-publieke 
punten in 2015. Ook deze gegevens hebben 
wij ontleend aan informatie van RVO. Wat 
het verbruik betreft is ervan uitgegaan dat 
dit hetzelfde is als het verbruik op publieke 
punten. Voor de energiebelasting is geschat 
dat de punten voor de helft bij MKB 
locaties staan die in het één na hoogste 
tarief vallen en voor de helft bij verbruikers 
die in het twee na hoogste tarief vallen. 
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kWh geleverd in 2015 
Energiebelasting 2015 


Semi-publieke punten 


kWh per punt 
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16.511.299 
€ 520.106 
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Opdrachtgever (OET namens Metropoolregio Amsterdam-Elektrisch (MRA-E) en 
G4-Elektrisch (Gemeente Amsterdam, Rotterdam, Den Haag en Utrecht) 


Met medewerking van (O2 
TOE vir: en G4 


Met dank aan Hogeschool van Amsterdam voor de levering van de cijfers ten aanzien van de actieve publieke palen 
en het verbruik in de G4 en MRA-E. 


Rindredactie OE 


Fotografie titelblad: Amsterdam Elektrisch (OZ) 
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Amsterdam Rotterdam Den Haag Utrecht 

elektrisch elektrisch elektrisch elektrisch 
MRA 
elektrisch 


Een gelijk speelveld voor elektrisch rijden | Oplossingsrichtingen voor de heffing van energiebelasting 19 


© 2016 Alle rechten voorbehouden. De inhoud van deze publicatie is uitsluitend voor informatieve doeleinden opgesteld en bevat geen professioneel advies en mag dan ook niet als een 
substituut daarvoor worden beschouwd. PricewaterhouseCoopers Belastingadviseurs N.V. aanvaardt derhalve geen aansprakelijkheid voor gevolgen die kunnen optreden indien op basis 
van de inhoud van deze publicatie al of niet wordt gehandeld dan wel anderszins besluiten worden genomen. 


